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LAS PREVISIONES DEL FMI

ECONOMIA Y TRABAJO

El paro seguira
por encima del
12,5% en 2024

El FMI rebajo sus previsiones
de crecimiento para Espafia
en el mismo dia en que el
Gobierno se decidié a hacerlo.
Los dos organismos recortan
una décima su prondéstico
para 2020, dejandolo en un
1,8%. Pero difieren en lo que
ocurrira este afio. El Fondo es
algo mas optimista que el
Ministerio de Economia. El
FMI pronostica para 2019 un
2,2% frente al 2,1% del departa-
mento que encabeza Nadia
Calvifio, que aspiré al puesto
que ahora tiene Georgieva.
Esta diferencia se explica por-
que el Fondo no ha tenido
tiempo de actualizar sus calcu-
los después de que el INE
corrigiera a la baja la serie
historica. El organismo con
sede en Washington calcula
que el crecimiento espafiol
sera del 1,59% en 2024. Dentro
de cinco aiios, espera que la
tasa de paro siga en el 12,5%,
una barrera de la que le costa-
ra bajar. Espaiia apenas podra
corregir sus desequilibrios
presupuestarios hasta 2024. El
déficit publico apenas bajara
del 1,88% del PIB. Y la deuda
ptiblica seguira por encima
del 90,53% a pesar de que la
economia encadenara casi una
década de crecimiento.

Un trabajador en la planta de montaje de Nissan en Sunderland (Reino Unido). /GeTTy

Un bienio negro para el
sector del automovil lastra
a la industria mundial

las marcas y concesionarios de
dar salida al stock ante la nueva
normativa. Pero desde ese mini-
boom las caidas han continua-
do. Las matriculaciones retroce-
dieron en agosto mas del 30%,
encadenando asi cuatro meses
en negativo. Las ventas, sin em-
bargo, se recuperaron en sep-
tiembre, con un alza del 18%.

Dependencia mutua

El caso espaiiol no es excepcio-
nal. Y los malos datos que se
reproducen en muchos paises
del mundo preocupan en el FMI
por la interconexion de esta in-
dustria con la actividad econd-
mica general. El articulo, firma-
do por la economista Luisa Cha-
rry, da algunos ejemplos de esta
dependencia mutua: un 5,7% de
la produccién bruta mundial
procede de este sector; los ve-
hiculos y sus bienes relaciona-
dos ocupan el puesto quinto en
la clasificacion de productos
mas exportados. El sector, ade-
mas, es un gran consumidor de
otros bienes intermedios manu-
facturados y de servicios.

Los prondsticos de futuro,
ademads, no son optimistas. “Las
previsiones a medio plazo para
la industria siguen siendo débi-
les y los esfuerzos por descarbo-
nizar el sector suponen un re-
to”, anade el texto.

La lista de dafios contintia.
La produccion cayo el afio pasa-
do un 1,7% y el volumen de ven-
tas un 3%. China, el mayor mer-
cado de vehiculos del mundo,
sufrié un retroceso del 4% en el
volumen de produccioén, la pri-
mera caida en mas de dos déca-

decididamente a evitar tensio-
nes comerciales y a reforzar la
cooperacion multilateral”, afa-
de el documento.

Estas previsiones podrian em-

L. DONCEL, Washington
Los coches son un buen termémetro de la salud de
la economia. Una vez superada la iltima crisis, las
ventas de vehiculos, sus exportaciones y el niimero
de pasajeros crecieron con fuerza. Pero desde 2018

automocion se solapan con los de la economia
mundial, reforzandose los unos a los otros. En su
tiltimo informe, el FMI fija su atencién en el bajon
que ha pegado el sector manufacturero global. Y la
automocion es un buen ejemplo de los riesgos que

das. También experimentaron
bajadas importantes mercados
tan destacados como los de Ale-
mania, Italia y Reino Unido. La
contraccion ha continuado este

peorar atin mds si la escalada
proteccionista de EE UU con
China y Europa continta, o si el
Brexit acababa resolviéndose
sin acuerdo. Por eso, los analis-
tas del FMI ven con buenos ojos
los avances en ambos aspectos
del pasado fin de semana. Pero
nadie aqui quiere echar las cam-
panas al vuelo, conscientes de
que lo que un dia son avances al
dia siguiente pueden convertir-
se en retrocesos.

Una de las preocupaciones
del FMI es el retroceso del sec-
tor industrial. Este bajon se ex-
plica por tres factores que se re-
fuerzan los unos a los otros: una
importante caida en la produc-
cién y venta de vehiculos, una
baja confianza empresarial por
culpa de las tensiones comercia-
les y tecnoldgicas entre EE UU y
China; y un retroceso en la de-
manda china debida a los esfuer-
zos de las autoridades por redu-
cir la deuda e impulsada por la
escalada arancelaria.

Cuando hablé en Davos en
2018, Trump justificaba que su
politica de poner a su pais prime-
ro era algo que el resto de lide-
res del mundo deberian copiar.
“América primero no significa
América solo. Cuando la econo-
mia de América crece, crece to-
do el mundo”, decia entonces.
La perspectiva que da el tiempo
demuestra que esto no es asi.
Porque las trabas comerciales
son la primera causa del enfria-
miento de la economia global. Y,
después de mucho anunciarla,
esta es ya una realidad.

este motor anda gripado. Asi, los problemas de la

“El sector del automévil se con-
trajo en 2018 por primera vez
desde la crisis financiera, contri-
buyendo asi desde el afio pasa-
do al debilitamiento del creci-
miento global”, asegura el Fon-
do Monetario Internacional
(FMI) en el documento publica-
do ayer.

Dos graficos registran a la
perfeccion esta tendencia. Tan-
to el nimero de vehiculos produ-
cidos como el de pasajeros ha
aumentado de forma continua-
da desde 2010. Si a principios de
siglo la fabricacion de coches en
todo el mundo no llegaba a los
60 millones, en 2017 se acerco a
los 95. Pero desde entonces tan-
to el nimero de vehiculos produ-
cidos como su valor en délares
han retrocedido ligeramente.

El Fondo atribuye este retro-
ceso a dos factores: el fin de las
rebajas de impuestos en China,
que hasta entonces se habian
usado para favorecer la expan-
sion de la clase media a través
del vehiculo en propiedad, y las
nuevas pruebas de emisiones
realizadas en Europa.

La introduccién de la norma-
tiva de homologacion de emisio-
nes WLTP hizo que el sector au-
tomovilistico espaiol viviera un
pequefio boom en agosto del
ano pasado, con un aumento de
las matriculaciones del 49% res-
pecto al mismo mes de 2017.
Fue el mejor agosto de la histo-
ria, favorecido por el deseo de

lector.kioskoymas.com/epaper/viewer.aspx?noredirect=true

acechan en todas las esquinas del mundo.

Produccion mundial de vehiculos
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Guerra comercial: dafios
causados y recuento de bajas

El FMI lleva mas de un aiio
alertando de los dafios ocasio-
nados por la escalada protec-
cionista. En 2019, el comercio
mundial crecera un 1,25%,
segun las proyecciones publi-
cadas ayer. Es este un porcen-
taje a afios luz del 4,7% de
2017. El Fondo calcula que, si
nada mejora, las

proximos aiios mejora. El
organismo con sede en Wa-
shington anticipa un 3,2% el
proximo afo, pero avisa de
que esta mejoria puede trun-
carse. “Hay una gran incerti-
dumbre en torno a la estruc-
tura futura de las cadenas de
valor y de las repercusiones
en la tecnol de las tensio-

comerciales restaran al PIB
mundial un 0,8% en 2020.

La prevision de crecimien-
to del comercio para los

nes comerciales. Todo esto
podria podria lastrar el creci-
miento del comercio global”,
advierte.

afno. No es de extranar por tanto
que las 14 mayores multinacio-
nales del motor hayan visto
caer el valor de sus acciones
una media del 28% desde marzo
del ano pasado.

El automovil, como no podia
ser de otra forma, ha sufrido
también los garrotazos que ha
encajado el comercio mundial.
El ntimero de unidades exporta-
das por los 14 grandes grupos se
contrajo un 3,1% el ano pasado.

Todos estos factores empa-
fian los prondsticos para este
sector clave para la actividad
global. IHS Markit anticipa una
contraccion del 4% en los ve-
hiculos ligeros este afio y una
estabilizacién en 2020. Los ma-
yores aranceles danaran al sec-
tor en China. Y el mercado euro-
peo se ve amenazado por una
demanda a la baja de vehiculos
de diésel, la incertidumbre en
torno al Brexit y las nuevas re-
glas de emisiones.

De fondo, late la preocupa-
cién en el sector de como le afec-
taran los esfuerzos por avanzar
hacia una economia mas verde.
Mientras, los coches eléctricos
siguen sin levantar el vuelo. El
Fondo espera que a medio plazo
haya un gran aumento de la in-
version, sobre todo en Europa.
Pero estos vehiculos verdes tie-
nen por ahora unos precios de
entrada muy altos, que hacen
dudar atin de su rentabilidad o
de su tirén comercial. El tantas
veces prometido futuro del auto-
movil genera por ahora mas du-
das que certidumbres.
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