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Los productos industriales europeos tendran

preferencia en la contratacion publica

La Comisién quiere que los Estados designen zonas de desarrollo manufacturero para sectores clave
como las actividades de uso intensivo de electricidad, el automoévil y los bienes tecnolégicos
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Bruselas quiere que el
sector publico ponga de
su parte en el desarro-
1lo de sectores estratégi-
cos industriales europeos
ayudando a sostener la
demanda a través de com-
prasy contrataciones pu-
blicas. Lo planea en su bo-
rrador del reglamento de
aceleracién industrial, en
el que prevé que la con-
tratacion publica tenga en
cuenta “requisitos de ori-
gen de la UE, de bajas emi-
siones, o ambas”.

El mismo texto, al que
ha tenido acceso El Pais y
CincoDias, también con-
templa obligar a los Esta-
dos miembros a que desig-
nen zonas de desarrollo
industrial para esos secto-
res clave que Bruselas pre-
tende reanimar, con una
norma en la que también
pretende obligar a los in-
versores chinos a que haya
transferencia de tecnolo-
gia y formacién de mano
de obra.

El objetivo final de
estas medidas, como el
Pacto para una Industria
Limpia o el Plan para la
Energia Asequible, pasa
por que la industria euro-
pea vuelva a pesar un 20%

del producto interior bru-
to en 2035. No obstante,
esto tiene sus riesgos para
los objetivos climéaticos:
llegar a una economia con
emisiones cero en 2050
pasa también por des-
carbonizar el transporte
-y no parece que la indus-
tria del automévil europea
esté en condiciones de ga-
rantizarlo- o por impul-
sar la produccion eléctrica
con renovables, nada facil
de hacer comprando solo
producto europeo cuando,
por ejemplo, China contro-
la el 90% de la fabricacion
de paneles fotovoltaicos.

Para recuperar el es-
plendor industrial, argu-
menta Bruselas, hay acti-
vidades que resultan clave
por su influencia sobre
el resto de las manufac-
turas. Son las industrias
electrointensivas (como el
acero o aluminio), el auto-
mévil o productos tecno-
l6gicos de emisiones cero
en carbono. En conjunto,
apenas representan el 15%
de la produccién europea
manufacturera, pero su
importancia descansa en
su capacidad para ejercer
un efecto arrastre alo lar-
go de las cadenas de valor
en otras ramas industria-
les y econdémicas como la

defensa, los sistemas de
energia, el transporte y la
construccién. Ese prota-
gonismo, sin embargo, no
garantiza a las empresas
europeas una posicién 6pti-
ma porque, como desarro-
1la la exposicién de motivos
del reglamento, las cadenas
de valor se extienden por
todo elmundo y eso genera
dependencias (algo que no
es necesariamente positivo,
como Europa esta apren-
diendo desde la pandemia).

Costes de produccion
Ademés, faltamano de obra
formada en “ciertas tecno-
logias de emisiones cero y
digitales” También pesan
los altos costes de produc-
cion y la demanda limita-
da de productos europeos
fabricados con bajas emi-
siones.

De ahi que el sector
publico pueda “jugar un
papel importante para es-
timular la demanda para
ciertos sectores estraté-
gicos y tecnologias”. Con
esto, se pretende que las
compras y contrataciones
de las administraciones,
que llegan a representar
el 15% de la economia eu-
ropea, “impulsen la segu-
ridad econ6mica y la re-
siliencia en las cadenas
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de valor” asentadas en
productos producidos en
la UE con tecnologias de
bajas emisiones.

Junto a esta medida, el
reglamento que la Comi-
sion prevé aprobar el 25 de
febrero proximo también
contempla la obligacién de
que los Estados miembros
designen zonas de desa-
rrollo industrial para los
sectores estratégicos te-
niendo en cuenta “el po-
tencial de aceleracién”
que tiene esa area paga
lograr el objetivo final que
se plantea desde Bruselas,
o el nimero de pymes que
se pueden beneficiar. Ad-
vierte el borrador que el
impacto ambiental tendra
que ser minimo, teniendo
en cuenta la red ecoldgica
europea Natura 2000.

La designacion de estas
zonas busca, como es tra-
dicional cuando se apues-
ta por la concentracion de
una actividad econémica
en una zona concreta, el
despliegue de sinergias, el
desarrollo de infraestruc-
turas o su modernizacién
en espacios mas controla-
dos, el impulso de alian-
zas entre empresas que
facilite iniciativas como
las compras conjuntas de
energia mas barata o el in-

Fabrica de coches
eléctricos de la zona franca
de Barcelona. ALBERT GEA

El objetivo final
es que la industria
europea vuelva
apesar un 20%
del PIB en 2035

Falta mano

de obra formada
en tecnologias

de emisiones cero
y digitales

tercambio de experiencias
y de formacién de mano
de obra. Estas dos lineas
de trabajo se suman a la
de obligar a los inversores
de terceros paises, prin-
cipalmente los de origen
chino, a transferir tecno-
logia y conocimientos al
tejido industrial europeo,
como ha adelantado este
diario. Para ello, plantea
obligar a que las inversio-
nes extranjeras directas
que superen los 100 mi-
llones en sectores como
las baterias, los paneles
solares o los automoéviles
eléctricos se hagan a tra-
vés de sociedades conjun-
tas en las que el capital
europeo tenga en control.
De ahi que el tope plantea-
do en la joint venture para
el inversor extranjero no
supere el 49% del capital.

Inspiracién francesa
Todas estas medidas tie-
nen una clara inspiraciéon
francesa, al fin y al cabo el
departamento que lo esta
elaborando es el del vice-
presidente de la Comisién,
Stéphane Séjourné. No obs-
tante, su elaboracién no
esta resultando sencilla.
En el propio Ejecutivo de la
UE hay sectores que temen
que estas medidas lastren
los objetivos climaticos a
los que se ha comprome-
tido la UE. Entre los Esta-
dos miembros hay quienes
creen que elevar mucho el
listén a la inversién extran-
jeradirecta o con la obliga-
cién de que haya productos
que tengan la obligacién de
tener componentes made
in Europe acabe por frenar
la economia. Por eso, varias
de las delegaciones con-
sultadas por este diario se
mantienen prudentes a la
hora de valorar los trabajos
de la Comisién con el argu-
mento de que todavia no
hay una propuesta formal.

Si esto es asfi, es porque
se ha ido retrasando desde
finales del afio pasado. Las
primeras fechas que se ba-
rajaban se situaron en di-
ciembre de 2025. Después
se ha ido aplazando hasta
el 25 de febrero que apare-
ce ahora en el “calendario
tentativo” de puntos del or-
den del dia de las proximas
reuniones del Colegio de
Comisarios.
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