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Funcas calcula que la rebaja fiscal a los
carburantes ahorrara 90 euros a los hogares

La fundacion de las antiguas cajas de ahorros estima un alivio tributario de hasta 290 euros

para los hogares ricos, que destinan muchos mas recursos al uso del vehiculo privado

PABLO SEMPERE

MADRID

El primer paquete de res-
puesta a la crisis desatada
en Oriente Préximo, apro-
bado ayer en el Congreso
de los Diputados, pivota
sobre una serie de rebajas
fiscales a la energia con el
objetivo de aliviar a hoga-
res y empresas ante el en-
carecimiento que estan
experimentando los com-
bustibles y ante el posible
escenario inflacionario que
se cierne sobre la economia
sila guerra se enquista en
el tiempo.

Una de las medidas es-
trella consiste en una ba-
jada de los impuestos de
los carburantes, tanto en
el TVA como en el gravamen
de hidrocarburos, que se
prolongara hasta el mes de
junio. Seglin una estima-
ci6n del centro de estudios
Funcas, la fundacién de las
antiguas cajas de ahorro, la
medida supondra un aho-
rro fiscal medio de 90 euros
para los hogares espafioles
si la medida esta vigente
hasta junio.

Sin embargo, el plan
amenaza con llegar a las
familias con una intensi-
dad muy dispar en funcién
del nivel de renta, al menos
en lo que respecta alos des-
cuentos a gasolina y diésel.

Funcas publicé ayer una
estimacion del impacto que
tendra la rebaja a los com-
bustibles en los contribu-
yentes, siempre segun su
grado de ingresos. La con-
clusién principal es que la
rebaja fiscal dista de ser
homogénea, dejando aso-
mar un caracter regresivo.
Segun el analisis, los hoga-
res mas ricos disfrutaran
de un ahorro de unos 290
euros en los tres meses de
horizonte que tiene la me-
dida, mientras que los méas
pobres obtendrian tan solo
10 euros de alivio.

Desiderio Romero, doc-
tor en Ciencias Econémicas
por la Universidad Complu-
tense de Madrid e investi-
gador en Funcas, explica
que, al tratarse de una re-
duccién impositiva aplica-
da directamente sobre el
consumo -y no sobre la ren-
ta—, el alivio final depende
esencialmente del volumen
de carburante utilizado. ¥
ahi es donde emergen las
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Al no discriminar
por renta, parte
del gasto publico
se concentra

en los hogares
mas ricos

grandes diferencias, ya que
los contribuyentes con ma-
yores ingresos concentran
también un mayor uso del
vehiculo privado, tanto en
namero de coches como
en kilémetros recorridos.
Aladistinta intensidad de
consumo hay que sumarle
otros factores estructura-
les, como una mayor moto-
rizacién, vehiculos de ma-
yor tamafio y un uso mas
intensivo del transporte
privado en los hogares con
MAs recursos.

Para estimar el impacto
de la rebaja, Romero ordena
a todos los hogares en fun-
cién de su nivel de renta y
los agrupa en deciles, es de-
cir, en diez tramos iguales
que van desde el 10% mas
pobre al 10% mas rico de
la poblacién. El colectivo
mas acaudalado, a su vez,
se divide en otras 10 par-
tes iguales para tener una
representacién mas exacta
de la muestra.

A partir de ahi, Rome-
ro cruza esa clasificacion
con informacién sobre el
consumo de carburantes
para calcular cuénto gasta
cada grupo en gasolina y
diésel. Con esos datos, el
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experto simula el efecto de
la rebaja fiscal aplicando
la reduccién impositiva al
gasto estimado en cada de-
cil o percentil. “Al ser una
rebaja igual para todos, de
unos 30 céntimos por litro,
el beneficio fiscal crece a
medida que crece el consu-
mo”, resume Romero.

Medidas efectivas
Elinforme también subra-
va que este tipo de medi-
das generalizadas, aungue
efectivas a corto plazo para
contener el impacto de los
precios, presentan limita-
ciones desde el punto de
vista distributivo.

Al no diseriminar por
nivel de renta, una parte
significativa del gasto pa-
blico (en forma de menor
recaudacién) termina con-
centrandose en los hogares
que menos lo necesitan.

En este sentido, Funcas
advierte de gue lasrebajas
fiscales sobre los carburan-
tes tienden a reproducir, e
incluso amplificar, las des-
igualdades, al tiempo que
reducen los incentivos al
ahorro energético.

Una solucién mas efec-
tiva, aunque también mas

dificil de articular, es po-
ner en marcha ayudas di-
rectas que recaigan en los
contribuyentes que mas
lo necesitan. Sin embargo,
recuerda Romero, ademais
de su complejidad, esos
mecanismos son menos
utiles a la hora de intentar
controlar la inflacién en el
corto plazo.

Algunas rebajas en im-
puestos indirectos son re-
gresivas porque benefician
proporcionalmente mas a
los hogares con mayores
ingresos. Es el caso de los
descuentos sobre carbu-
rantes, que favorecen mas
a quienes consumen mas
gasolina o diésel.

Pero hay excepciones,
recuerda el experto, va
que en el entorno rural,
por ejemplo, las familias
no tienen mas remedio que
coger el coche ante la falta
de alternativas de trans-
porte publico.

Otras rebajas fiscales,
por ejemplo sobre la elec-
tricidad, no tienen ese ca-
racter del todo regresivo. Al
ser un bien de primera ne-
cesidad, todos los hogares
lo consumen y los pobres
destinan una mayor parte

de sus ingresos al pago dela
luz, por lo que un descuen-
to relativo representa un
ahorro proporcionalmente
mayor.

Segun explicd en un
documento reciente Jorge
Galindo, director de Esa-
deEcPol, la rebajadel IVA a
la electricidad, cuando es-
tuvo vigente en 2022, man-
tuvo un perfil distributivo
favorable: resté 1,59 pun-
tos al IPC de los hogares
de menos ingresos frente
a 0,76 de los méas acaudala-
dos, “gracias al peso mucho
mayor de la electricidad
en el gasto de los hogares
pobres (mas del 5%) frente
al de los ricos (menos del
2%)".

Pero ademds, “y esto
es importante”, abaratar
la electricidad frente a los
combustibles fésiles “me-
jora la sefal de precios re-
lativa para ganar eficiencia
eindependencia energética
a largo plazo”, anade.

Por eso, si se pretende
que los hogares desplacen
calefaccién de gas y trans-
porte fésil hacia electrici-
dad, “reducir la fiscalidad
eléctrica puede ser una he-
rramienta util”.
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