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Economia

Espana incumplira el compromiso

alcanzado con Bruselas para

incrementar la fiscalidad del diésel

El Gobierno asume que no cuenta con los apoyos necesarios en el Congreso para
aprobar la medida, vinculada al desembolso de fondos del Plan de Recuperacion

LAURA DELLE FEMMINE
MADRID

Las hojas del calendario
van cayendo sin que el Go-
bierno tenga atados los vo-
tos para poder aprobar en
el Congreso una de las ini-
ciativas estrella compro-
metidas en el Plan de Re-
cuperacion en materia de
fiscalidad verde: la subi-
dade los impuestos al dié-
sel para equipararlos a los
de la gasolina. Bruselas ya
castigo a Espana el ano pa-
sado por no sacar adelante
la medida, recortando el
quinto pago que le corres-
pondia. Aunque concedid
margen al Ejecutivo para
subsanar la falta, la refor-
ma sigue paralizada por la
falta de consenso politico,
confirman fuentes guber-
namentales, cuando resta
solo un mes para que aca-
be el plazo para implemen-
tar los objetivos pactados
en el mecanismo europeo.

La Comisién Europea
recortd el ano pasado 1.100
millones a Espana de un
total de 24.137 millones co-
rrespondientes al quinto
desembolso del fondo de
recuperacion. La minora-
cion se debié al incumpli-
miento de varias reformas,
entre ellas, iniciativas fis-
cales por un importe de
475 millones. Parte de esa
cifra ha sido desblogueada
con el sexto pago, aproba-
do por Bruselas a princi-
pios de este mes. Sin em-
bargo, unos 200 millones
relativos a la subida de los
impuestos al diésel siguen
atascados.

Fuentes gubernamen-
tales reconocen que no
se dan las condiciones
para gue la medida salga
adelante, debido a gque no
cuenta con el apoyo del
Congreso. Tampoco se
ha liberado el dinero blo-
queado por no solucionar
la elevada temporalidad de
los funcionarios interinos,
aunque sobre ese asunto
el Gobierno ha presentado

alegaciones a las institu-
ciones comunitarias.

El Ejecutivo lleva varios
anos intentando aprobar
la equiparacién fiscal de
gasolina y gasoleo. En 2021,
cuando contaba con una
mayoria parlamentaria
mas estable que la actual,
traté de incluirla en los
Presupuestos Generales
del Estado, pero tuvo que
retirarla ante la oposicién
frontal de algunos de sus
socios, en particular el
PNV.En 2024 y 2025, ya con
un respaldo parlamentario
mas endeble, volvié a po-
ner la iniciativa sobre la
mesa, vinculandola ade-
mas al mecanismo euro-
peo de recuperacion. El
rechazo de varios grupos
integrantes del bloque de
investidura —al PNV se su-
maron otras formaciones

como Podemos y Junts—
echdé nuevamente para
atras la reforma.

Factores en contra

Hoy juegan en contra tanto
la politica interna como la
coyuntura econdmica in-
ternacional. El bloque de
investidura se ha ido res-
quebrajando con el paso de
la legislatura y ha debilita-
do al Gobierno, desgastado
ademas por los casos de
corrupcién que han esta-
llado en el seno del PSOE.
A ello se suma el contexto
exterior: la guerra en Irdn
ha vuelto a incendiar los
precios energéticos y a pre-
sionar al alza la inflacién,
reduciendo el margen poli-
tico para acometer subidas
fiscales en un terreno tan
sensible para la ciudadania
como los carburantes. Es
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1100 millones por
incumplimientos

La fecha limite
paraimplementar
las reformas e
inversiones vence
el 31 de agosto

mas: en lugar de incremen-
tar los impuestos verdes,
una de las grandes tareas
pendientes de Espana -re-
cauda menos que la media
europea por esta rubrica—,
hareducido temporalmen-
te la carga impositiva sobre
los combustibles para miti-
gar el impacto de la crisis.

Hay que volver atras en
el tiempo varias décadas
para encontrar el origen de
la ventaja fiscal del gasé-
leo frente a la gasolina. La
diferencia, que hoy ronda
unos 10 céntimos por litro
en el impuesto de hidro-
carburos, hunde sus raices
en las politicas impulsa-
das en los anos ochenta y
noventa del siglo pasado,
tanto en Espafia como en el
resto de Europa. Entonces,
se foment6 el uso de este
carburante por ser mas efi-
ciente y considerarse me-
nos contaminante, siendo
ademas el combustible por
excelencia del transporte
profesional.

Con el tiempo, sin em-
bargo, parte de esos argu-
mentos se vinieron abajo,
sobre todo los relaciona-
dos con el &mbito climati-
co: aunque los motores dié-
sel emiten menos diéxido
de carbono, generan mas
6xidos de nitrégeno y pro-
ducen particulas nocivas.

Los socios de la UE se
comprometieron a llevar
a cabo amplias baterias
de reformas e inversiones
acordadas con Bruselas a
cambio derecibir, de forma
escalonada, los recursos
del plan europeo de recu-
peracion. Este programa
de ayudas colosal —e iné-
dito- fue concebido para
acelerar la recuperaciéon
poscovid. Espana, junto
con Italia, ha sido el prin-
cipal beneficiario del me-
canismo, con la asignaciéon
de més de 160.000 millo-
nes de euros entre subven-
ciones y créditos. Pero esa
oportunidad historica se
ha chocado en parte con

larealidad: la enorme com-
plejidad de digerir seme-
jante volumen de recursos
en tan poco tiempo, puesto
que este ano el mecanismo
se agota.

La fecha limite para im-
plementar las reformas e
inversiones asociadas al
plan se ha fijado el 31 de
agosto, y el 30 de septiem-
bre expira el plazo para so-
licitar el dinero. Ante es-
tos términos y la dificultad
para ejecutar lo acordado,
varios Estados miembros
han renunciado a parte
de las ayudas, a la vez que
Bruselas ha concedido mas
flexibilidad para simplifi-
car los planes nacionales
y agilizar los desembolsos.

Adenda

Esparia también se ha be-
neficiado de esta discre-
cionalidad: ha renuncia-
do al 75% de los créditos
v ha ajustado sus hitos y
objetivos, es decir las re-
formas e inversiones aso-
ciadas al fondo de recu-
peracion, para facilitar su
implementacién. El Go-
bierno impulsé una gran
adenda -término que in-
dica las modificaciones al
plan-en 2023, con una am-
plia reprogramacién de los
compromisos pendientes,
e impulsé méas ajustes en
los anos posteriores, con
una ambiciosa simplifica-
cién a finales del ano pa-
sado para salvar la llegada
de 25.000 millones en sub-
venciones.

El ultimo cambio fue
aprobado el martes en el
Consejo de Ministros y
pretende agilizar el des-
bloqueo del séptimo y Ul-
timo pago del mecanismo,
uno de los mas cuantiosos,
por un importe de alrede-
dor de 25.000 millones. La
adenda de cierre modifica
laredaccién de 121 hitos y
objetivos y 101 medidas,
segun ha detallado el Mi-
nisterio de Economia, y
va dirigida a simplificar
la labor de verificacién y
certificacién de los com-
promisos asumidos.

Fuentes gubernamen-
tales explican que hay una
serie de hitos que desde
hace tiempo se estan re-
negociando y reformu-
lando con Bruselas para
ir desbloqueando partidas.
Lo que queda por ver es
como la Comision Europea,
que tiene que dar su visto
bueno a los cambios, in-
teriorizara esas modifica-
ciones de cara a los pagos
pendientes.
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