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La siniestralidad laboral

desciende un 13% en 2023

El ano pasado
murieron 721
empleados,
100 menos
que en 2022

EMILIO SANCHEZ HIDALGO
MADRID

721 personas murieron en su
puesto de trabajo en 2023.
El dato es altisimo y refle-
japroblemas estructurales
del mercado laboral espa-
1ol, pero va acompanado

de una perspectiva positi-
va: los decesos han caido un
12,7% respecto al afio pasa-
do, cuando fallecieron 826
empleados. Es la mayor ba-
Jjada de los tltimos arios, se-
g0n recoge la estadistica del
Ministerio de Trabajo, publi-
cada ayer. La cifra tiene una
lectura atin mejor si se com-
para el dato de ocupacién. Si
las muertes se mantuviesen
estables a nivel proporcio-
nal, el nimero de fallecidos
creceria tanto como el de

trabajadores, pero no es el
caso: el retroceso del 12,7%
en las muertes se da en el
mismo periodo en el que el
mimero de trabajadores au-
ment6 un 3,8%. El dato del
afio pasado (826) fue muy
negativo, el récord de la
serie hasta ahora, muy im-
pulsado por el naufragio del
buque Villa de Pitanxo en
febrero de 2022, que costd
lavidaa 21 marineros. Pero
sino se tiene en cuenta la
distorsioén en las cifras por

este accidente, la ciframe-
jorarespecto al afio pasado.
También es un dato mejor
que el de 2021 (742) 0 2020
(755), afos condicionados
por la pandemia del coro-
navirus.

Pero en 2019, sin influen-
cia de la crisis sanitaria,
se registraron las mismas
muertes que el aflo pasa-
do, 721, cuando por enton-
ces trabajaban un millén de
personas menos. Normal-
mente, las defunciones ve-

Pese a todo, se
trata de la misma
cifra que en 2019,
seguin el Ministerio
de Trabajo

nian creciendo junto a los
incrementos de la ocupa-
cién, al contrario que en
2023. Esta evolucién des-
cendente en los fallecimien-
tos en el trabajo también se
percibe en el indice de inci-
dencia (cociente resultante
del total de muertes, mul-
tiplicado por 100.000 y di-
vidido entre la media anual
de afiliados a la Seguridad
Social). En 2023 fue del 3,08,
el nivel mas bajo de los ul-
timos afios.

Madrid absorbe el 40% del impuesto
de matriculacion de toda Espana

La comunidad auténoma concentra el mayor porcentaje de vehiculos
de gran cilindrada y, con ello, buena parte de la recaudacion tributaria

LAURA DELLE FEMMINE
MADRID

Madrid es la comunidad
auténoma donde mds co-
ches nuevos seregistraron
en 2023 y también donde
mas se pagb en conceptode
impuesto de matriculacién:
cuatro de cada diez euros
recaudados el afio pasado
se quedaron en la regién,
segun la ultima estadistica
anual sobre el tributo publi-
cada por la Agencia Tribu-
taria. En Madrid se matri-
cul6 el 40% de los 985.688
nuevos coches registrados
el afo pasado; de los 724
millones que brindé el gra-
vamen, 288 se ingresaron
en la autonomia, que tam-
bién es el territorio que con-
centra el mayor porcentaje
de vehiculos de gran cilin-
drada y precio mayor a los
60.000 euros.

La comunidad madri-
lefia, cuya economia y PIB
per cépita es la més dina-
mica del pais, no es sin em-
bargo donde mas crecieron
las matriculaciones nilare-
caudacién asociada a ellas.
El podio lo ostenta Aragén,
donde los nuevos vehiculos
registrados repuntaron por
encima del 30% el afio pasa-
do con respecto al ejercicio
previo. Los ingresos por el
impuesto, en cambio, avan-
zaron bastante menos, un
17%, gracias a la progresiva
penetracién de las tecnolo-
gias verdes. De hecho, Ara-
gon fue la autonomia donde

Conceslonario de coches Citro&n en Madrid. pABLO MORENO

mas se increment6 el nu-
mero de turismos exentos
de pagar el gravamen.

El impuesto de matri-
culacién es un tributo au-
tonoémico que se abona al
registrar un nuevo vehicu-
loy suimporte depende de
cuédnto este contamina. A
mayores emisiones, mas
se paga al fisco, y por de-
bajo de los 120 gramos de
diéxido de carbono por ki-
l6metro hay una exencion.

En 2023, el mercado del
automévil avanzé con fuer-
za, aunque sin recuperar
los niveles de venta pre-
vios ala pandemia —siguen
por debajo del millén-, y
el aumento fue atn mas
marcado en el caso de las

unidades eléctricas e hibri-
das. Segtin la Asociacién
Nacional de Vendedores
de Vehiculos (Ganvam), los
nuevos coches registrados
100% eléctricos e hibridos
enchufables —turismos, in-
dustriales, etcétera...— cre-
cieronun 38%. En cuantoa
las matriculaciones de ve-
hiculos alternativos (elec-
trificados, hibridos y de
gas), crecieron un 33,86%,
de acuerdo con los datos
de Anfac, la Asociacién Es-
pafiola de Fabricantes de
Automéviles y Camiones.

Elntimero de nuevos ve-
hiculos exentos de pagar el
impuesto también aumen-
t6, un 18,3% a nivel nacio-
nal. Aragéon experimenté
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el mayor crecimiento, del
55%, seguida por Baleares,
Cantabria y Canarias, con
crecimientos del 30%.

Pese al mayor peso de ve-
hiculos limpios —y la dismi-
nuci6n de las emisiones me-
dias, de 122 a 117 gramos de
CO; por kilémetro—, el im-
puesto de matriculacién in-
greso el afio pasado 724 mi-
llones de euros, la cifra mas
alta en 15 afios. El desajus-
te se debe al mayor niime-
ro de unidades vendidas
v por la entrada en vigor
de un sistema mas rigido
para medir las emisiones
contaminantes, el estandar
WLTP (Worldwide Harmo-
nized Light-Duty Vehicles
Test Procedure).

ElIPC se resiste a bajar

del 3% en EE

UUydificulta

las rebajas de tipos

La economia ha comenzado a frenarse

mientras el paro es

M. JIMENEZ

WASHINGTON

El presidente de Estados
Unidos, Joe Biden, aprove-
chd la Super Bowl de este
domingo para insistir en su
ofensiva contra los super-
mercados y fabricantes de
alimentos por sus subidas
de precios. Mientras el triun-
fo de los Kansas City Chiefs
lograba cifras televisivas de
audiencia no vistas desde la
llegada delhombre ala Luna,
Biden explicaba enlas redes
sociales que los fabricantes
camuflaban subidas de pre-
cios reduciendo el tamafio
delos envases, lo que se co-
noce como reduflacién.

Es afio electoral yuno de
los factores que mas ha da-
fiado la popularidad de Bi-
den ha sido la escalada de
los precios, especialmente
los de la gasolina y los ali-
mentos, que se notan en el
consumo casi diario de las
familias. Por eso, Biden ce-
lebra cada dato favorable de
precios. El de este martes,
sin embargo, ha decepciona-
do: la inflacién se redujo en
enero al 3,1%, segun la Ofici-
nade Estadisticas Laborales,
menos delo que esperaban
los inversores.

Elmercado apostaba por
un 2,9%, asi que las Bolsas
han reaccionado a la baja,
porque se interpreta que la
resistencia de la inflacién a
bajar del 3% aleja las rebajas
de los tipos de interés, que
se encuentran en el rango

ta por debajo del 4%

del 5,25%-5,5%, su maximo
en casi 23 afios. La inflacién
subyacente se ha situado
en el 3,9%, igual que la del
mes anterior. La subida de
precios en enero ha sido del
0,3%, alta para un dato men-
sual. El indice de vivienda,
que se mueve con algo dere-
traso, siguié aumentando en
enero,un 0,6%, y contribuyé
en maés de dos tercios al in-
cremento mensual de todos
los articulos. Los alimentos
se encarecieron un 0,4% en
enero, mientras que el indice
energético cayd un 0,9% en el
mes, debido en gran parte a
la caida del indice dela gaso-
lina. Lainflacién se ha conte-
nido, pero los precios siguen
subiendo, lo que explica en
parte que Biden apenas esté
sacando fruto del aterrizaje
suave, un término sacado de
la carrera espacial. La econo-
mia ha empezado a frenar su
crecimiento, aunque atin se
expande a buen ritmoy con
una tasa de paro que se situa
por debajo del 4% mientras
los precios se moderan.

Esa situacién permitirad a
la Reserva Federal empezar
a bajar los tipos de interés
este afio, pero sin prisa, me-
nos atin después del tltimo
dato publicado, que muestra
que a la inflacién le cuesta
bajar del 3%. El mercado es-
pera de momento tres des-
censos de los tipos de inte-
1és de 0,25 puntos este afio,
uno por trimestre a partir
del préximo.
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