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Lapandemia obliga a diversificar las formas ylos objetivos
delamovilidad y arepensarlasredes de transporte

Elgranretoen las ciudades europeas es trasportar
alasmismas personas perode una forma diferente

THIAGO FERRER
(EL PAiS)

Del trabajo a casa, de casa
al trabajo. Y, si hay nifios,
llevarles y recogerles del
colegio. Durante décadas,
esta ha sido la columna
vertebral de toda reflexién
acerca de la movilidad en
las ciudades: carreteras,
redes de autobus, metroy
ferrocarril, incluso barrios
enteros se han disefiado
alrededor de estas rutinas
diarias. “La eleccién de
cémo vamos al trabajo no
solo condiciona decisiones
de movilidad, sino que con-
diciona patrones vitales:
doénde me compro la casa,
a qué colegio llevo a mis
hijos o dénde voy a hacer
la compra”, explica Adrian
Ferndndez, responsable de
movilidad de Greenpeace.

“La pregunta no es si
lamovilidad va a cambiar;
esta claro que yalo esta ha-
ciendo”, sefiala Mohamed
Mezghani, secretario gene-
ral de la Unién Internacio-
nal del Transporte Publico
(UITP). “Pero todavia no te-
nemos evidencias acerca
de c6mo o cudnto”.

Los confinamientos for-
zo0sos de la primera etapa
de la pandemia frenaron
gran parte de esa movilidad
v. conforme se han ido re-
duciendo las restricciones,
su recuperacion ha sido
desigual. “El transporte

privado se ha recuperado
mucho mas rapido que el
transporte publico”, apunta
Fernandez. “Puede haber
sido por miedo, o porque
hay mas sitio para aparcar,
menos congestion, y eso in-
centiva a la gente a utilizar
el coche”. Eso ha llevado a
mucha gente a buscar un
pequeno automévil para
sus desplazamientos.

“Se venden m4s coches
de mas de diez anos que
nuevos”, relata Raidl Mo-
rales, director de comu-
nicacién de Faconauto, la
patronal de los distribuido-
res de automoviles. Aungue
también se ha multiplicado
la venta de las bicis o los
patinetes eléctricos.

“Tenemos que concien-
ciar que el transporte pu-
blico es seguro”, defiende
Marta Serrano, directora
gerente de la Empresa
Municipal de Transportes
de Valencia. “En el caso del
autobus, puede que no sea
el més sostenible, pero si el
més sostenible de los mo-
torizados”.

Un otorio decisivo

La prueba decisiva para
medir la recuperacién de
lamovilidad ha de llegar en
otofio de este arfio, por lo
menos en Europa, cuando
se espera que el porcentaje
de vacunados sea suficiente
para evitar nuevas olas de
contagios. El debate est4 ar-

diendo ya: el confinamiento
forzoso ha abierto los ojos
de mucha gente a las bon-
dades del teletrabajoy dela
educacién a distanciaen su
calidad de vida, unas bon-
dades alas que no se piensa
renunciar tan facilmente.
Por su parte, desde las
organizaciones empresaria-
les también se han esforza-
do. “Durante estos meses
todos hemos ido evolucio-
nando”, explica Javier Po-
11an, director de marketing
dela Camara de Comercio
e Industria de Madrid.
“Empresas y oficinas han
desarrollado planes de
previsién e higiene para
evitar el contagio”, aunque
reconoce: “La conciliacién
ofrece una optimizacion del
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tiempo que es beneficiosa
desde el punto de vida de
la productividad™.

“Muchas empresas es-
tan presionando para que
se vuelva a la presenciali-
dad”, considera Serrano.
“Existe una amenaza de
que nos encontremos un
septiembre con menos mo-
vilidad, pero mas uso del
coche. Y esto seria nefasto,
‘todo lo malo y nada de lo
bueno”, comenta Fernan-
dez. “El teletrabajo se va
a consolidar en algunos
sectores, pero no se sabe
cudl es la parte que lo va a
hacer”. “La mayoria de los
que usan el transporte pu-
blico van a seguir usdndolo”,
explica Mezghani.

Una cosa estd clara: el
comercioy la industria van
a seguir requiriendo en su
mayor partela presencia de
sus empleados. Y restauran-
tes, cafés, comercios, que
han elegido sus localizacio-
nes por la presencia regular
de oficinistas, agradeceran
sin duda su retorno. “La si-
tuacién ala que parece que
estamos yendo es hibrida”,
considera Pollan.

Esta crisis ha abierto
una ventana de oportuni-
dad para hacer algo que es-
taba pendiente: repensar
la movilidad en las ciuda-
des. “Lo que no podemos
hacer es pensar que esto
ha sido un lapsus y volver
ala movilidad prepande-

Labicicleta, gran
triunfadora

» Facturacién. La
Confederacién de la
Industria Europea de
Bicicletas (Conebi) ha
registrado en 2020 un
alza de las ventas en

un 40%. “Ha sido una
aceleracion de un pro-
ceso que hemos visto
en los ultimos aios”,
explica Jests Freire,
secretario general de la
Asociacion de Marcas
y Bicicletas de Espana
(AMBE). Sobre todo,
las ventas de bicicletas
eléctricas. “Como es de
pedaleo asistido, ofrece
mucha mds flexibilidad
que una motocicleta
eléctrica, y su bateria
dura mas”. Las ventajas
compensan el precio
mas alto de la electri-
ficacion. “Cuando se
convierte en una herra-
mienta diaria, es logico
invertir mas”, anade.

P Previsiones. El
secretario general de
AMBE es optimista:
“Por cada coche matri-
culado hay 17 bicicletas
eléctricas vendidas.
Muy pronto se ven-
deran mas bicis que
coches”,

mia’”, opina Manel Ferri,
técnico de movilidad en la
Oficina Técnica del Cam-
bio Climatico de la Diputa-
cién de Barcelona. “No es
tanto transportar menos
gente, sino transportarla
de manera diferente”. La
estrategia presentada por
la Comision Europea busca
precisamente impulsar ese
camino. El Gobierno de Es-
panalo ha complementado
con otro plan de movilidad
sostenible.

“Cada vez estd mas
presente el discurso de la
ciudad de los 15 minutos,
en la que todos los despla-
zamientos se hacen en ese
radio de tiempo”, considera
Serrano. “Lo que no tiene
sentido esunahoraparairy
otra para volver de trabajar,
que es algo que en Espana
se ha potenciado”.

Una de las ideas clave
es permitir la flexibilidad
que permite el nuevo peso
del teletrabajo para, sobre
todo, reducir la importan-
cia de las horas punta. “La
capacidad de las autopistas
y del transporte publico se
disena conforme alas nece-
sidades delas horas punta”,
sefnala Fernandez. El quela
movilidad descienda pue-
de favorecer una menor
congestién, precisamente
en las horas de entrada y
salida”. “No puedes fabri-
car trenes de metro como
chicles”, indica Ferri.
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