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La CNMC
rebajalos
cinones que
las operadoras
pagan a Adif

JAVIER F. MAGARINO
Madrid

El regulador de la competen-
cia en el transporte ferrovia-
rio, la CNMC, ha enmendado
la propuesta de los canones
que pagan las operadoras y
que le envi6 el administrador
de la infraestructura Adif. La
aplicacion de una nueva meto-
dologia de cdlculo de los pre-
cios ha resultado, tal y como
estaba previsto, en una rebaja
del 40% en los costes directos
oelegibles, con lo que se busca
la viabilidad de los modelos de
negocio de Renfe, Iryo y Oui-
go. Las tres estdn enfrascadas
en una batalla comercial por
el viajero que se prolonga des-
de la liberalizacion de 2020 y
la entrada de competencia en
las vias en mayo de 2021.

La CNMC ha concluido, por
ejemplo, que los servicios en
el corredor de alta velocidad
Madrid-Levante no soportan
incrementos de cinones, por
lo que Adif debera mantener-
los. También ha exigido un re-
corte del 27% en los recargos
de los servicios transversales,
que superan los 700 kiléme-
tros de recorrido sin parada
en Madrid. El reglamento de
cénones que sale del proceso
de supervisién busca hacer
mids sostenible para las ope-
radoras un servicio que riva-
liza con el avién y la carrete-
ra. Los cdnones tienen un peso
del 40% al 45% en los costes de
explotacion de las operadoras.

El informe de la CNMC
sobre el proyecto de cdnones
de Adif'y Adif Alta Velocidad,
que también alcanza a las fir-
mas de transporte de mercan-
cias, incluye nuevos criterios
para estimar la tarifa o costes
directos de la infraestructura
(imputables a la explotacién
del servicio ferroviario y va-
rian en funcioén del volumen
de trafico), y los test de mer-
cado para supervisar los re-
cargos (otros costes de Adif
que solo son trasladables si
los puede digerir el mercado,
como el financiero o el de la
reposicion de las infraestruc-
turas). El regulador obligé a
una modificacién de la meto-
dologia de cilculo, que se ac-
tiva con el nuevo reglamen-
to, tras auditar los costes de
Adif y apreciar un exceso en
el traslado de los mismos a las
operadoras. La reduccion del
40% en la tarifa favorece a los
servicios de ancho variable,
que tienen la mayor parte de
su recorrido en la red de an-
cho convencional y un mayor
tiempo de viaje.

Planta de Wolkswagen en Wolfshurgo, en Baja Sajonia. MoRITz FRANKE!

Condenados cuatro
exdirectivos de Volkswagen
por el escandalo del diésel

Un tribunal alemén

los declara culpables
de fraude 10 afios
después de la polémica
por la manipulacion de
los motores de la marca

ALMUDENA DE CABO
Berlin

Cuatro antiguos directivos de la
automotriz alemana Volkswagen
fueron declarados ayer culpables
de fraude por el conocido caso de
manipulacién de las emisiones de
los motores diésel por el Tribunal
Regional de Brunswick en una
sentencia que pone fin a un largo
y complejo proceso que se ha pro-
longado durante casi cuatro afios.
Dos de ellos han sido condenados
apenas de variosafos de prisiény
otrosdos, a penas delibertad con-
dicional.

La Fiscalia alemana habia soli-
citado entre dos y cuatro afos de
prisién para los acusados y solo
consideraba apropiada la libertad
condicional en un caso. Mientras,
la defensa habia solicitado tres ab-
soluciones y una amonestacion.
La pena mas severa ha sido im-
puesta al antiguo director de de-
sarrollo de motores diésel, Jens
Hadler, condenado a cuatro afios
y medio de prision. A Hanno Jel-
den, exdirector de tecnologia de
propulsidn, le han correspondi-
do dos afios y siete meses de cér-
cel. El mas alto rango de los cuatro
acusados, el que fuera el director
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de desarrollo Heinz-Jakob Neus-
ser, tendra que cumplir una pena
deunafioy tres meses delibertad
condicional, y Thorsten D., anti-
guo director del departamento de
procedimientos de trabajo y tra-
tamiento de gases de escape, un
afio y 10 meses de libertad con-
dicional.

En un principio, junto a es-
tos cuatro acusados y condena-
dos ayer, debia responder tam-
bién el que fuera presidente de
la junta directiva del Grupo VW,
Martin Winterkorn. Sin embar-
go, enfermé antes de que comen-
zara el juicio en 2021 y la justicia
alemana decidi6 separar su pro-
ceso, que estd suspendido por
su incapacidad permanente pa-
ra comparecer —tiene 78 afios—.

El tribunal consideré proba-
doquelos acusados estaban al co-
rriente de las manipulaciones de
los motores diésel, que se prolon-
garon durante afios y afectaron a
millones de vehiculos, en el que es
considerado uno de los mayores
escandalos de la historia econé-
mica de Alemania. Se los acusaba

Lamaquinaria
cumplia en el banco
de pruebas, perono
enlacarretera

Lainvestigacion
hasido compleja:
muchos testigos
estaban implicados
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de haber participado en el desa-
rrollo de un dispositivo ilegal de
desconexion o de no haber inter-
venido para impedirlo. Este dis-
positivo garantizaba que los mo-
tores cumplieran los limites de
6xido de nitrégeno en el banco de
pruebas, pero se desconectaba en
la carretera por lo que los motores
emitian en realidad muchos mas
gases toxicos de los permitidos.

El presidente del tribunal,
Christian Schiitz, hablé de la “in-
vestigacion extraordinariamente
compleja y exhaustiva” que se ha
tenido que llevar a cabo debido a
que muchos de los testigos inte-
rrogados estaban ellos mismos
implicados en las manipulacio-
nes en cuestién y que algunos se
enfrentan a acusaciones penales.
“Esto ha dado lugar a que muchas
declaraciones fueran incompletas
onose ajustaran a la verdad”, dijo.

No obstante, Schiitz indicé que
tras 175 dias de juicio, se logré ob-
tener “una imagen clara” de la
participacion de los acusados en
el escandalo en el que “los vehicu-
los afectados tenian dos modos de
funcionamiento, uno para la me-
dicién de emisiones en el banco
de pruebas y otro para el uso real
en carretera”.

Elescéndalo del diésel se dioa
conocer hace casi 10 afios, cuan-
do la Agencia de Proteccién Am-
biental de EE UU (EPA) informé
en 2015 sobre manipulaciones en
las pruebas de emisiones de los
coches diésel. Ademas de VW,
las filiales Audi, Skoda y Porsche
también se vieron afectadas por
este escandalo.

Volvo
recortara
3.000 empleos
para ser “mas
agil y eficiente”

MANU GRANDA
Madrid

El automdvil contintia su-
mando anuncios de recortes
de empleo. La automovilistica
Volvo Cars —no confundir con
AB Volvo, fabricante de camio-
nes— anuncié ayer un recor-
te de empleo de 3.000 perso-
nas en todo el mundo, con es-
pecial impacto en Suecia, con
1.200 despidos en puestos de
oficinas. El recorte supone el
15% de su plantilla mundial de
oficinas y se engloba dentro de
un plan de reduccién de gastos
de 18.000 millones de coronas
suecas, unos 1.663 millones de
euros al cambio actual, que la
compaiifa anuncio a finales de
abril. “El plan incluye la crea-
ci6n de una organizacién mas
eficiente y 4gil, con una base
de costes estructuralmente
mas baja”, explicé Volvo en un
comunicado, en el que sefald
que este paso eranecesario pa-
ra cumplir con su estrategia a
largo plazo.

La automovilistica ha ase-
gurado que mantiene su com-
promiso de convertirse en un
fabricante que solo venda co-
ches eléctricos. De hecho, fue
de las pocas marcas que cum-
plia con el objetivo de emisio-
nes que la Comisién Europea
habia estipulado para el sec-
tor este afio con su normativa
CAFE, una meta que quedé
diluida por la moratoria que
Bruselas aprobo en marzo. La
marca controlada por la china
Geely ha indicado que el ni-
mero exacto de despidos “se
determinara proximamente”,
una vez que Volvo haya fina-
lizado la revisién de toda la
compaiiia y determinado su
nueva estructura.

Estos cambios culmina-
rdn en otofio. En cuanto a los
1.200 despidos en oficinas de
Suecia, de donde es originaria
la automovilistica, la empresa
se ha puesto en contacto con
los sindicatosy comenzado ne-
gociaciones con ellos. Ademds,
habra otros 1.000 consultores
despedidos, la mayoria tam-
bién en el pais nérdico.

“Las medidas anunciadas
hoy han sido decisiones difi-
ciles, pero son pasos impor-
tantes para construir una Vol-
vo més fuerte y resiliente”, ha
asegurado Hakan Samuelsson,
presidente y director ejecuti-
vo de Volvo Cars. “La industria
automotrizse encuentra en un
periodo dificil. Para afrontar-
lo, debemos mejorar nues-
tra generacion de flujo de ca-
jay reducir estructuralmente
nuestros costes”.
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