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Volkswagen pagara
16 millones en Espaiia
por el ‘dieselgate’

Un juez condena al fabricante alemdn a
abonar 3.000 euros a cada afectado

ALVARO SANCHEZ, Madrid
El Juzgado de lo Mercantil ni-
mero 1 de Madrid condend
ayer a a Volkswagen a abonar
3.000 euros a cada afectado
por lainstalacion de un progra-
ma informatico que falseaba
las emisiones de gases contami-
nantes de sus motores, el deno-
minado dieselgate.

El fabricante aleman de ve-
hiculos deberd desembolsar
ese dinero a los integrantes de
laOrganizacién de Consumido-
res y Usuarios (OCU), la enti-
dad que denunci6 los hechos
ante los tribunales. La senten-
cia les da la razén en que se
produjo “practica comercial
desleal”. En total, la factura pa-
ra la firma alemana superaria
los 16 millones de euros en con-
ceptode indemnizacién por los
dafios y perjuicios, dado que
son mas de 5.000 los consumi-
dores afectados de dicha orga-
nizacién, aunque la sentencia
todavia no es firme. Fuentes de
Volkswagen apuntan que el ca-
so se encuentra solo en prime-
ra instancia, y anuncian que la
firma recurrird la decision.

Cinco afios después de que
saliera a la luz el uso fraudulen-
to de dispositivos para ocultar
las emisiones contaminantes,
la compania sigue enfangada
en procesos judiciales sobre su
responsabilidad. Seglin ha se-
flalado la OCU en un comunica-
do, Volkswagen se mostro rea-
cia a aceptar un acuerdo nego-
ciado en los dos intentos de
conciliacién que llevo a cabo, a
diferencia de lo sucedido en
otros paises. Segin la version
de la asociacion, Volkswagen
no acepto sus propuestas de in-
demnizacion “ni efectud ningu-
na oferta de compensacion, re-
chazando la propia existencia
de su actuacién ilicita y del da-
o causado a los consumidores
afectados, mientras negociaba

acuerdos en paises como Ale-
mania donde se aceptaba la cul-
pay se asumia un compromiso
de compensacion”.

En 2016, la compaifia ofre-
cid a los consumidores realizar
un arreglo en sus vehiculos pa-
ra solucionar el problema de
las emisiones. Millones de
clientes en todo el mundo acep-
taron esa medida, pero otros se
decantaron por acudir a los jue-
ces para exigir una compensa-
cion econémica, como los
miembros de la OCU.

“El escandalo dieselgate no
acabara hasta que todos los
consumidores europeos hayan
sido compensados”, dijo ayer
la entidad. La OCU se ha mos-
trado dispuesta a asesorar a
los afectados en la reparacién
“mediante la modificacién, de
manera gratuita, del software
instalado o cambio de hard-
ware si fuera preciso, tal y
como indica la resolucion ju-
dicial”.

En caso de que la condena
llegue a ser firme, esta no sera
la primera vez que Volkswa-
gen se rasque el bolsillo para
indemnizar a los afectados del
dieselgate. En abril del ano
pasado, la empresa lleg6 a un
acuerdo para indemnizar con
un total de 620 millones de
curos a 200.000 clientes ale-
manes que adquirieron vehi-
culos afectados, a los que des-
embolsé entre 1.350 y 6.250
curos. Y antes, en 2016, ya hizo
lo propio con los clientes es-
tadounidenses, a los que pagd
unos 5.000 ddlares para evitar
ir a juicio (10.000 millones en
total).

La factura no se quedé ahi,
dado que las demandas de los
Estados, los reguladores am-
bientales y los distribuidores
elevaron el coste del escandalo
por encima de 25.000 millones
de dolares en EE UU.
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Un hombre prueba un vehiculo en un concesionario de Ford. / inwa FLORES

Las fabricas espaiiolas
producen medio millon de
coches menos por la covid

D. C.. Barcelona y abril, durante el confinamiento inicial con el que

Medio millon de vehiculos fabricados menos. Con
ese balance acabaron el afio pasado las plantas de
produccion ubicadas en Espaifia. El coronavirus
impacto con un recorte del 19,6%, sobre todo por la
afectacion que tuvo el cierre de factorias en marzo

2020 acab6 con 2,27 millones de
vehiculos ensamblados en Espa-
fia, 554.000 menos. Las exporta-
ciones, a las que se destinan tres
de cada cuatro unidades produci-
das, ejercieron un mero papel de
consuelo al caer soloun 18,7%. Pe-
se a que es un dato negativo, es
mejor que el del mercado inte-
rior, donde las matriculaciones
cayeron el 32,3% para convertirse
en el peor mercado de los cinco
mayores de Europa.

Las marcas se aferran a una
mejora de los dos mercados para
dejar atras el primer ano de la
pandemia, aunque ya han mostra-

do su pesimismo respecto a la re-
cuperacion en Espaiia por la falta
de incentivos publicos a la adqui-
sicién de cochesy un significativo
encarecimiento del impuesto de
matriculacién.

De ahi el moderado optimis-
mo que ayer mostré Anfac con la
divulgacion de los datos de 2020.
Sostiene la patronal que la mejo-
rade los registros tiene como “ele-
mentos esenciales” la recupera-
cién de las ventas nacionales y la
mejora de los principales paises
que compran coches a Espafa.
Francia se convirtio en el primer
comprador de vehiculos espaiio-

se perseguia doblar la curva de contagios por la
covid que ya atenazaba a los servicios sanitarios.
Las marcas, unidas a través de la patronal Anfac,
esperan un “crecimiento moderado” este afio, pero
incapaz de igualar los niveles precovid.

les el afio pasado al registrar un
alza del 1,4% y desbanco a Alema-
nia, que lo redujo un 12,7%.

Elinicio del afio no va bien pa-
ra las plantas, ya que algunas han
anunciado regulaciones tempora-
les de empleo ante la dificultad
para aprovisionarse de semicon-
ductores, un problema que afecta
a todo el mundo y amenaza con
restar en torno a 200.000 vehicu-
los a la produccién inicialmente
prevista en Europa. Ademas, es
previsible un acompasamiento de
la produccién a las ventas, que
previsiblemente seran inferiores
todavia a las de 2019.

OPINION / SANTIAGO CARBO VALVERDE

El BCE en 2021

I a semana pasada el Banco Central
Europeo (BCE) reafirmé su compro-
miso de mantener toda la artilleria

monetaria y financiera hasta marzo de

2022 o hasta que la crisis termine. Con-

trasta esta determinacién con los titubeos

de la misma institucion hace ahora 10

afios. Continuar con todo ese potencial de

liquidez ayudard a estabilizar los merca-
dos si vinieran mal dadas en los proximos
meses, algo que puede ocurrir visto lo vis-
to. No obstante, una vez pase lo peor, mas
alla del verano, cabe preguntarse si toda
esta liquidez extraordinaria junto al cam-
bio de coyuntura, no obligard a cambiar
parte de la accién del BCE, lo que daria

lugar a dos estrategias diferenciadas a lo
largo de 2021.

La mayor parte de los analistas cree
que el BCE va a seguir con una estrategia
expansiva similar mucho tiempo. Sin em-
bargo, en esta crisis, el instituto moneta-
rio no ha estado solo. Al contrario que en
la crisis financiera de 2008, la respuesta
de la politica fiscal en la UE ha sido muy
expansiva, incluso agresiva. Y lo que es
mas, con un programa conjunto (los fon-
dos NGEU) que, si se aprovecha bien, pue-
de ser muy beneficioso. El resto de bancos
centrales también ha contado con fuertes
estimulos fiscales. Como la Reserva Fede-
ral, que ya con la Administracién Trump

https://lectura.kioskoymas.com/el-pais/20210126

tuvo un fuerte paquete econoémico de ayu-
das, que Joe Biden ha confirmado que va
a reforzar significativamente. Sea como
fuere, en el tiltimo afo —y en el préximo—
habra existido una confluencia monetario-
fiscal de gran intensidad y sin preceden-
tes —en unos paises mas que en otros—,
que puede generar diferentes escenarios
en el medioy el largo plazo. Una posibili-
dad, que sobre todo preocupa en Estados
Unidos, es que coincidan recuperacién
econémica con un gran volumen de gasto
e inversion ptblica, abundancia de liqui-
dez con tipos de interés ultrarreducidos.
Si ademas, en la segunda parte del afio,
aconteciera un fuerte tirén de la deman-
da, una especie de efecto champagne des-
pués de tanto tiempo sin poder gastar las
familias con mayor libertad, podriamos
ver crecimiento de los precios en algunos
paises. Para que ese impulso de la deman-
da acontezca, el mercado de trabajo no se
debe resentir, algo que estar por ver, con

los malos datos y previsiones de hoy. De
cualquier modo, en la Eurozona, con un
mandato més limitado para su autoridad
monetaria, cabe preguntarse si se podria
compatibilizar un retorno de cierta infla-
cién con el mantenimiento de una estrate-
gia monetaria tan expansiva. No sera na-
da facil con los paises del Norte deseando
reducir la laxitud monetaria.

Otro escenario distinto seria uno que
contara con un elemento deflacionista co-
mo es la materializacién del deterioro em-
presarial —en forma de impagos, quie-
bras y cierres de empresas— tanto en la
morosidad bancaria como en el mercado
del trabajo, que impidiera ese posible im-
pulso stibito de la demanda tras la pande-
mia. En este caso, el gorro que mas impor-
tard al BCE no sera el monetario (infla-
cion) sino el de supervisor bancario tra-
tando de frenar una nada descartable cri-
sis financiera. El verano aclarara de que
lado cae la moneda.
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