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ECONOMIA / POLITICA

Los maquinistas convocan huelga
general ante el “deterioro” de lared

TRAS LOS ACCIDENTES DE ADAMUZ Y GELIDA/ Adif vuelve a reducir temporalmente por segundo dia seguido
la velocidad méaxima en /8 kildmetros de la linea de alta velocidad entre Madrid y Barcelona.

David Casals / Juande Portillo.
Barcelona/Madrid

La concatenacion de varios ac-
cidentes en la red ferroviaria
en muy pocos dias es la gota
que ha colmado el vaso del el
sindicato de maquinistas Se-
maf. Ayer convocé una huelga
general para los dias 9,10 y 11
de febrero ante el “deterioro”
de las infraestructuras, y que
los accidentes de Adamuz
(Cérdoba) y Gelida (Barcelo-
na) han evidenciado, segun ar-
gument? la organizacion.

En la localidad andaluza, el
pasado domingo tuvo lugar el
peor accidente ferroviario en
Espatfia desde 2013. El niimero
de fallecidos se elevo ayer ha-
cia los 43, de los que 41 ya se
han identificado. Hay otras 37
personas hospitalizadas, nue-
vedeellasenlaUCL

Los operarios siguieron tra-
bajando para acceder a los dos
vagones del tren de alta veloci-
dad operado por Iryo que ca-
yeron en un terraplén. Toda-
via faltan desaparecidos por
localizar, como es el caso del
madrilefio Agustin Fadon.

Nueve segundos fatidicos
Las labores de reconstruccion
siguen y apuntan a que unica-
mente discurrieron nueve se-
gundos entre el descarrila-
miento del Iryo, la invasion de
la otra via y el choque con un
tren Alvia de Renfe que circu-
laba en sentido contrario.

En un principio, Renfe ase-
gurd que ellapso de tiempo en-
tre los dos descarrilamientos
fue de 20 segundos, un margen
insuficiente para que el siste-
ma de seguridad y los frenos
automaticos del Alvia se acti-
vasen. Ni el maquinista del pri-
mer tren siniestrado ni el per-
sonal de emergencias fueron
conscientes del alcance real
del siniestro. “Hubo una de-
mora de casi 15 o 20 minutos
en darnos cuenta de que habia
un segundo tren”, sefialé en
RTVE el director gerente del
061 de Andalucia, Paco Pozo.

Dos dias después de la tra-
gedia de Adamuz, el pasado
martes por la noche y como
consecuencia del temporal,
hubo una bateria de inciden-
cias en varios puntos de la red
catalana de ancho ibérico. Con
las lluvias y a raiz de la inesta-
bilidad del terreno, un muro
de contencion se precipitd
mientras circulaba un tren de
la linea R4 Cercanias. La cabi-
na fue la parte mas afectada y

fallecié el maquinista, de 27
afios. Estaba en practicas y en
la tiltima fase de su proceso de
formacion. Hay otros cinco
heridos graves.

Este suceso provoco un caos
absoluto en la movilidad inte-
rurbana de Catalufia, sin re-
fuerzos adicionales por auto-
bus ni fecha exacta para el re-
greso de la normalidad. Ayer
no circul ningtin tren en las
Cercanias de Barcelona, y tam-
bién se corto la principal arte-
ria de la red viaria de la comu-
nidad, la AP-7. Esta autopista
discurre en el punto exacto del
siniestro ferroviario, y es clave
en las comunicaciones logisti-
cas con el resto de Europa. Por
esta razon, su cierre tendra
afectaciones economicas.

A los accidentes, se suman
las decisiones que esta adop-
tando Adif, limitando de forma
temporal la velocidad maxima
en diferentes tramos de la red
de alta velocidad, y que estan
acentuando la sensacién de
desgobierno.

El pasado martes, la entidad
estatal limité a 160 kilometros
por hora la velocidad maxima
en 177 kilometros de su activo

Puente;

EACClén de
Gobierno

El director de operaciones de Renfe, José Alfonso Galvez; el ministro Oscar Puente y el director de Trafico
de Adif, Angel Garcia de la Bandera, ayer, durante la rueda de prensa sobre el accidente ferroviario.

mas importante, la linea Ma-
drid-Barcelona. Los maqui-
nistas se habian quejado en
verano del estado de las vias
envarios puntos de lared.

En la noche del martes al
miércoles, se reviso el tramo
afectado, que discurre entre

Mejorada del Campo (Ma-
drid) y Alhama de Aragon
(Zaragoza). El tope se levantd
tras verificarse su estado, pero
luego se activo otro en 78 kilo-
metros de la misma lineay en
1,8 kilometros mas de la cone-
xion entre la capital espafiola

y Valencia. Este ultimo limite
llegd a instancias de los con-
ductores, quienes el martes
pidieron que, ante las previ-
siones meteoroldgicas, se or-
denasen restricciones en la
red catalana. Su peticion no
fue atendida y por esta razon,

El corteentodala
red barcelonesa de
Cercanias seguira
hoy y alcanza su
principal autopista

ayer hubo momentos de alto
tension durante un encuentro
que los profesionales mantu-
vieron en Barcelona con el
presidente de Renfe, Alvaro
Fernanez Heredia, y el direc-
tor operativo de las Cercanias
catalanas, Josep Enric Garcia
Alemany. “Con tantas inci-
dencias cada dialo que quere-
mos son soluciones”, sefiala-
ron desde los sindicalistas.

Finde latregua politica
El PP dio por terminada ayer
la tregua politica que empezd
trasla tragedia de Adamuz. El
vicesecretario de Hacienda,
Vivienda e Infraestructuras
de los populares, Juan Bravo,
pidi6 a Adif una “aclaracion
de inmediato” y exigi6 al Go-
bierno que aporte toda la in-
formacion sobre la catastrofe
enlalocalidad cordobesa.
Lamento la “falta de trans-
parencia” del Ejecutivo y
cuestiond su posterior gestion
de las infraestructuras de
transporte. “Su prioridad no
puede ser ofrecer un relato
exculpatorio; debe ser aten-
der a las victimas, informar a
los ciudadanos y dar explica-
ciones a los ciudadanos, usua-
rios y profesionales que se su-
ben a los trenes todos los di-
as”, expuso durante una rue-
dadeprensa.

“No se va a auditar lared AVE, esta

revisada en profundidad y es un referente”

C.Moran. Madrid

“No soy un simpatizante de
la liberalizacién ferroviaria,
pero hay un mandato de la
UE”, asegura el ministro
que no renuncia a subir la
velocidad a 350 kilometros
por horaunavez se comple-
te la renovacion integral de
lalinea entre Madrid y Bar-
celona.

El ministro de Transpor-
tes, Oscar Puente, participd
ayer en una multitudinaria
rueda de prensa acompana-
do por altos cargos de Adif'y
Renfe para explicar el al-
cance del accidente de tre-
nes de Adamuz (Cordoba) y
actualizar informacion so-
bre las causas del siniestro
que se ha cobrado lavida de
42 pasajeros de los trenes
Iryo y Alvia en el corredor
de alta velocidad que une
Madrid con Malaga.

Segun Puente, “no vamos

a especular sobre los traba-
jos de investigacion del ac-
cidente” que, en su opinion,
no estd relacionado con el
presupuesto de inversion y
a los protocolos de mante-
nimiento y conservacion
ejercidos por Adif.

Investigacion

La investigacion se centra,
especialmente, en los dafios
detectados en la via del tren
enunaroturade un carril de
30 centimetros en el lugar
del siniestro. “No se sabe si
esa rotura representa el pri-
mer punto que desencade-
no el descarrilamiento”,
afirmé Puente al tiempo
que descarta que, a raiz del
accidente, se tenga que rea-
lizar una auditoria sobre el
estado de los 4.000 kilome-
tros de la red de alta veloci-
dad. “La red de alta veloci-
dad esta revisada en pro-

“No simpatizo con
la liberalizacion
ferroviaria, pero
hay un mandato de
la UE que cumplir”

fundidad. Nuestrared de al-
ta velocidad es referente en
el mundo. Sabemos perfec-
tamente cOmo esta y sabe-
mos como resolver las inci-
dencias que se presenten,
indico el ministro de Trans-
porte, que pidi6 desvincular
el capitulo inversor del acci-
dente. “Es legitimo que se
pueda abrir un debate sobre
los recursos, pero este acci-
dente no hasido por un pro-
blema de inversion ni de ob-
solescencia”, subrayo.
Acompanado por altos
cargos de Adify de Renfe, el
Ministerio ha dado detalle
sobre el estado de conserva-

ci6n y mantenimiento del
trazado del corredor sur ala
altura del accidente.

En Adamuz se sustituye-
ron el afio pasado dos des-
vios con cambio completo
de carril y de traviesas fina-
lizado en mayo. Ademas, el
tramo fue objeto de cuatro
inspecciones desde mayo,
tres en la linea y uno en el
desvio. En octubre se llevd a
cabo una inspeccion geo-
métrica de lavia. E1 5 de no-
viembre se hizo una inspec-
cién visual y el 21 de no-
viembre fue llevada a cabo
una auscultacion dinamica.

En paralelo, el pasado 7
de enero se hizo una com-
probacion completa de las
agujas de los desvios. “De
esas cuatro inspecciones no
se detect6 ningun fallo rela-
cionado con el accidente.
Respecto de los materiales
empleados, todos llevan

controles altisimos. Las sol-
daduras se inspeccionan
con tecnologia prepara y se
hace de manera habitual”,
recalco Puente.

Esa disminucion tempo-
ral de velocidad forma parte
del proceso habitual de ins-
pecciondelared.

Seguin Transportes, el
gasto en mantenimiento
desde 2011 se ha disparado.
“En 2011 el gasto en mante-
nimiento era de 49.860 eu-
ros por kilometro y de
71.260 euros en 2025, lo que
demuestra el incremento
delapartida”..

Puente también valoro
el régimen de explotacion
de la alta velocidad. “No
soy simpatizante de lalibe-
ralizacion, pero hay un
mandato de la UE. Japén
no pertenece a la UE y por
eso opera en monopolio”.
remarco.



