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EMPRESAS

Europa supera
el millon de motos
matriculadas en 2023

Florian R.S.Madrid

Una de cal y otra de arena en
los datos de ACEM, la patro-
nal europea del sector de las
dosruedasyalaque pertenece
la espariola Anesdor, sobre las
matriculaciones en Europa
durante el pasado afio.

Las matriculaciones de mo-
tocicletas nuevas en los cinco
mayores mercados europeos
(Francia, Alemania, Italia, Es-
paiia y Reino Unido) alcanza-
ron un notable aumento hasta
las 1.049.898 unidades a fina-
les de 2023. Esta cifra repre-
senta un incremento del
10,5% en comparacion con
2022, cuando se entregaron
950.437 unidades.

ltaliay Espaiia, lideres

Los volimenes de matricula-
ci6n de motos aumentaron de
forma muy significativa en
Ttalia, con ventas de 320.186
unidades (un 18% interanual
mas), y en nuestro pais, donde
fueron 201.115 unidades (un
13,6% mas). Alemania, con
213.801 unidades (+7,2%), y
Francia, con 206.731 unidades
(+6,9%) también mostraron
una tendencia al alza, mien-
tras que los volumenes se
mantuvieron estables en Rei-
no Unido, con 108.065 matri-
culaciones, una ligera con-
traccionde1,2%.

Por contra, las matricula-
ciones de ciclomotores si-
guen en caida libre con un vo-
lumen total de 193.145 unida-
des en los seis mercados eu-
ropeos mas grandes y super-
visados por ACEM (Bélgica,
Francia, Alemania, Italia, Pai-
ses Bajos y Espaiia), lo que su-

Antonio Perlot, secretario gene-
ral de la patronal europea ACEM.

pone una contraccion del
24,5% en comparacion con
2022 (255.909 unidades).

Paises Bajos lider¢ la caida
con un 45,1% menos, hasta
las 34.027 unidades, junto
con Alemania que cay6 un
40,5%, hastalas 17.627 unida-
des. Francia e Italia tampoco
escaparon a la tendencia ne-
gativa y bajaron un 19,1%
(75.426 unidades) y un 13,3%
(18.737 unidades), respecti-
vamente. Tan solo Bélgica,
con un 3,8% menos, y Espa-
fia, con un 5,2%, cayeron a un
digito.

Para Antonio Perlot, secre-
tario general de ACEM, estas
las fluctuaciones negativas
del ciclomotor son “debidas
al reequilibrio tras el fuerte
crecimiento de 2022 o una
compresion continuada de-
bida a politicas desfavorables
de movilidad urbana e incen-
tivos”.

Fuerte inicio del plan
para la industria verde

C.D.Madrid

Transcurridos apenas siete
dias desde el lanzamiento de
laprimeralinea del Perte de la
Descabornizacion Industrial
(el24 de enero), yase han pre-
sentado 100 peticiones de
ayudas por parte de las em-
presas. El programa cuenta
con un presupuesto total de
3.170 millones y se espera que
genere inversiones vincula-
das por 11.800 millones, asi
como 8.000 empleos.

Asi lo anunci6 ayer el mi-
nistro de Industriay Turismo,
Jordi Hereu, que destaco la
“buena acogida” que esta te-
niendo esta iniciativa entre las

diferentes empresas. El perio-
do de recepcion de pedidos fi-
naliza el 17 de abril.

En el segundo semestre de
2024 se lanzara una segunda
convocatoria de la linea 1, que
dispondra de 370 millones
para subvenciones y de 1.000
millones para préstamos para
proyectos que se podran des-
plegar mas alla de 2026.

Ademids, Hereu confirmd
que en el Ministerio trabajan
en una cuarta linea para fi-
nanciar instalaciones produc-
tivas eficientes y descarboni-
zadas, que tendra 150 millo-
nes en ayudas y otros 100 mi-
llones en financiacion blanda.

El absentismo en el motor se
duplica en Espana en 10 afios

PRODUCTIVIDAD/ |a industria del automovil es el segundo sector en Espafia con
mayor absentismo, lo que pone en riesgo la adjudicacion de nuevas inversiones.

Carlos Drake. Madrid
Las plantas espaifiolas de
vehiculos trabajan atin con ni-
veles de produccion muy ale-
jados de sus maximos histori-
cos de 3 millones de unidades
producidas, alcanzados en
2000 y 2003, aunque poco a
poco estan recuperando ci-
fras anteriores a la crisis del
coronavirus, la guerra en
Ucraniay larotura de stock de
microchips vivida en 2022.
Las factorias instaladas en
Espafia cerraron 2023 con
2,45 millones de vehiculos fa-
bricados, lo que supone una
mejora de la anterior estima-
cion de 2,4 millones de unida-
des y también un incremento
del 10% en comparacion con
los 2,21 millones de unidades
ensambladas a cierre de 2022.
Esta recuperacion se pro-
duce en un momento clave
para la automocion, que se
enfrenta a una transforma-
cién hacia la movilidad cero
emisiones y que esta motivan-
do que se estén decidiendo en
la actualidad inversiones mi-
llonarias para fabricar en Eu-
ropa las proximas generacio-
nes de vehiculos eléctricos.
Espania, por tradiciony me-
recimiento, ocupa una posi-
cion de privilegio en la indus-
tria europea del automovil,
como segundo fabricante tras
Alemania, sin embargo se esta
jugando las adjudicaciones de
nuevos modelos que asegura-
ran el futuro de las fabricas
nacionales y todo ello con una
amenaza creciente: un absen-
tismo laboral por las nubes.
La productividad es el fac-
tor determinante para que un
grupo automovilistico confie
en una planta espafiola en lu-
gar de en una francesa, alema-
na o polaca. Este concepto no
sOlo abarca el salario (que
también), sino que trasciende
a detalles como la logistica,
transporte, conflictividad la-
boral, ayudas por parte de los
gobiernos y también llega al
absentismo, un factor que si-
tiaaEspanaen desventaja.
Segtn el altimo informe so-
bre absentismo, siniestralidad
laboral y enfermedades pro-
fesionales de Adecco, con da-
tos del tercer trimestre del
afio pasado, el sector de fabri-
cacion de vehiculos fue el se-
gundo con mayor tasa de ab-
sentismo nacional, con un
11,2% -s6lo por detras de las
actividades sanitarias, con un
12,2%-, situandose muy por

Elena Ramoén

delante de la media nacional
del 7% (tres décimas mas que
en el trimestre anterior y tam-
bién que en el mismo periodo
de 2022) y del 6,1% contabili-
zado enlaactividad de ventay
reparacion de vehiculos.

De hecho, la tasa de absen-
tismo en las fabricas espafio-
las de coches se ha duplicado
en los ultimos diez afios, pa-
sando de poco mas del 4,6%
en 2012 al 8,2% con el que se
cerrd 2022 y se triplica si se
compara con el 11,2% con el
que finalizo el tercer trimes-
tre del afio pasado. La tasa
interanual de absentismo en
el sector no ha parado de cre-

La productividad de la industria espafiola del automdvil, en riesgo por el elevado absentismo.

La automocion
tiene un absentismo
del 11,2%, sélo por
detras del sector
sanitario

cer en los tltimos diez afios.
Esta situacion ha hecho le-
vantar la voz a la Asociacion
Espariola de Fabricantes de
Automoviles y Camiones
(Anfac). El presidente de An-
fac, Wayne Griffiths, tiene es-
ta elevada tasa en el punto de
mira, sefialando que el absen-
tismo es uno de los principa-
les lastres para la competitivi-

Los partes con baja
caen en el automovil

C.D.Madrid

La industria espafola del
automovil esta viendo co-
mo sigue subiendo el ab-
sentismo entre sus trabaja-
dores, situando a la fabrica-
cion de vehiculos como el
segundo sector mas afecta-
do por esta situacion.

Sin embargo, los datos
del informe sobre absentis-
mo, siniestralidad laboral y
enfermedades profesiona-
les de Adecco, correspon-
diente al tercer trimestre de
2023, ponen de manifiesto
que la industria de produc-
cién automoyvilisticacae ala
octava plaza sobre el con-
junto de sectores en cuanto

a partes con baja presenta-
dos por su fuerzalaboral.

Asi, en el tercer trimestre
las plantas espafiolas de
vehiculos registraron 45
partes con baja por cada
100.000 trabajadores, lo
que supone una disminu-
cién del 24,7% respecto al
mismo periodo del afio pre-
vio y del 44,4% en la com-
parativa con el segundo tri-
mestre de 2023.

El automovil se sittia asia
gran distancia de la extrac-
ciénde antracita, hullaylig-
nito, sector que lidera en
partes con baja, al registrar
1.004 por cada 100.000 tra-
bajadores.

dad de las factorias espafiolas.

Griffiths, en una reciente
entrevista con EXPANSION,
inst6 al Gobierno a que tome
medidas para frenar este pro-
blema. “No sélo hay que ha-
blar de la jornada laboral de
las 37,5 horas, sino que hay
que medir el tiempo medio
efectivo que se trabaja a la se-
mana, que en la industria esta
por debajo de la propuesta de
reduccion de jornada del nue-
vo Gobierno —ahora mismo es
de 34,2 horas de media en la
industria-”, argumento, al
tiempo que indicé que si Es-
pana quiere atraer inversio-
nes en automocion tiene que
garantizar la productividad y
bajos niveles de absentismo.

Por su parte, el director ge-
neral de Anfac, José Lopez-
Tafall, también en declaracio-
nes a este diario, resalt6 la ne-
cesidad de paliar los “altos ni-
veles de absentismo. “Esparia
tiene una alta capacidad pro-
ductiva y tenemos una muy
buena valoracion para atraer
inversiones vinculadas al
vehiculo electrificado y la
nueva movilidad, por lo que
nonos podemos ver afectados
por tener unos niveles de ab-
sentismo elevados y que esto
pueda ser un factor que re-
duzcanuestra competitividad
y atractivo para nuevas inver-
siones”, subrayo.

Lopez-Tafall advirtié a su
vez de que si esta problemati-
ca no se afronta “como es de-
bido” se pondra en riesgo el
esfuerzo de empresas y del
Gobierno en el marco del Per-
te del Vehiculo Eléctricoy co-
nectado (VEC) y de la nueva
politica industrial.



