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ECONOMIA / POLITICA

Luz verde del Congreso ala Ley de
Movilidad con exigencias a empresas

VOTACION/ El Gobierno salva‘in extremis’la norma, esencial para desbloguear 10.000 millones de fondos
europeos. Laley obligara a las empresas de mas de 200 trabajadores a desplegar planes de movilidad sostenible.

J.Diaz. Madrid

El Gobierno de Pedro San-
chez recibi6 ayer dos impor-
tantes balones de oxigeno par-
lamentario con la convalida-
ci6n del real decreto sobre el
embargo de armas a Israel
(ver informacién en pagina
34) y la aprobacion in extre-
mis de la Ley de Movilidad
Sostenible, norma que Pode-
mos habia amenazado con
tumbar hasta poco antes de la
votacion final, en la que salio
adelante con 174 votos a favor,
170 en contraylas 4 abstencio-
nes de los diputados morados,
un resultado muy ajustado
que, por momentos y tras una
jornada de infarto, habia ama-
gado con ser mucho peor.

Al filo delacampana, el Eje-
cutivo logré arrancar la abs-
tencion a Podemos, hasta ese
momento enrocado en una
peticion aparentemente ina-
sumible de paralizar por com-
pleto el proyecto de amplia-
cién del aeropuerto de El Prat.
“Para que Podemos no tumbe
hoy esta ley insuficiente e int1-
til, exigimos aqui y ahora un
compromiso claro por escrito
de que no habra ampliacion de
El Prat”, habia advertido el
portavoz de Podemos en el
Congreso, Javier Sanchez,
hasta ese momento rotundo
ensunegativa. Al final, los mo-
rados dieron su brazo a torcer
tras lograr el “compromiso
publico” del Gobierno de que
las obras de El Prat no se ini-
ciaran hasta 2031. Poco des-
pués, el Ministerio de Trans-
portes, que dirige Oscar Puen-
te, aclaraba que efectivamente
el proyecto no se iniciara antes
de 2031, que es la fecha previs-
ta para la entrada en vigor del
DORA 1V, que es el que regira
las inversiones de Aena en el
aer6dromo catalin. En otras
palabras, es lo que ya estaba
previsto, porque, segtin Puen-
te, no hay cambio de planes ni
fechas en relacion con El Prat,
aunque si el compromiso de
extremar la vigilancia sobre
las cuestiones medioambien-
tales que implica el proyecto.

Doble mazazo

Para el Gobierno de coalicion
el naufragio de la Ley de Mo-
vilidad Sostenible hubiera si-
do un doble mazazo: politico,
pero también y sobre todo
econdmico, porque esanorma
es uno de los muchos compro-
misos contraidos por el Go-
bierno con Bruselas para des-

Torre de control del aeropuerto de El Prat, en Barcelona.

bloquear la llegada de otros
10.000 millones de euros de
nuevos fondos europeos, cuya
recepcion estd condicionada,
junto al cumplimiento de otros
hitos y reformas, a la entrada
en vigor de la ley que, aunque
ahora despejada, llegara con
meses de retraso (debia haber-
lo hecho al cierre de 2024).
Ademas, ahora inicia su trami-
tacion en el Senado.

® Empresas: Plan de movili-
dad sostenible. La nueva ley,
por tanto, no es un capricho
unilateral del Gobierno, lo que
no es Obice para que suponga
nuevas cargas y obligaciones
para el sector empresarial, que
desde hace afios arrastra una
mochila cada vez mas pesada
de exigencias regulatorias, con
el creciente coste que ello su-
pone. Asi, la norma obligara a
las empresas privadas y ptbli-
cas con mas de 200 trabajado-
res, 0 un centenar por turno
(en el texto inicial el limite se
fijaba en 500 empleados 0 250
por turno), a dotarse de un
plan de movilidad sostenible
que debera incluir medidas de
fomento del transporte colec-
tivo o soluciones de movilidad
compartida o colaborativa pa-
ra reducir emisiones (por
ejemplo, compartir coche), in-
cluido “el teletrabajo en los ca-

Podemos se abstiene
tras un acuerdo

de Gltima hora

con el Gobierno
sobre El Prat

sos en los que sea posible”.
Unos planes que seran objeto
de negociacion entre las em-
presas y los representantes
sindicales de sus trabajadores
y que las compaiiias deberian
tener desplegados en un plazo
de dos afios desde la entrada
envigor delanorma.

® Los poligonos industriales
y empresariales, también.
Ademas de las empresas de
ese tamario, también estaran
obligados a contar con planes
de movilidad sostenible los
grandes centros de actividad
productiva, como los poligo-
nos industriales y empresaria-
les, con la obligacion de revi-
sarlos cada cinco afios, mien-
tras que concede un plazo de
un afio a los municipios de
mas de 20.000 habitantes y
menos de 50.000 para armar
un plan de movilidad sosteni-
ble, en su caso simplificado,
que debera ser revisado al me-
nos cada seis afos.

® Electrificaciony movilidad
urbana. La norma también

aborda la cuestion de los pun-
tos de recarga para coches
eléctricos, con el despliegue
de estaciones de recarga rapi-
day ultrarrapida suficientes y
necesarias. Mientras, en el
ambito del transporte urbano,
laley obligara a las ciudades a
impulsar la movilidad activa,
ya sea a pie o en bicicleta, y a
priorizar el transporte puiblico
ylos vehiculos de cero emisio-
nes, y contempla la creacion
de un fondo estatal para con-
tribuir a la financiacion de los
servicios de transporte publi-
co colectivo reservado a las
entidadeslocales.

® Priorizar el tren sobre la ca-
rretera. La ley contempla el
cierre temporal de carreteras o
de algunos tramos, o fijar res-
tricciones de circulacion a de-
terminados vehiculos, en caso
de episodios de elevada conta-
minacion; e incentivara el trafi-
co de mercancias por tren para
reducir el que se realiza por ca-
rretera, para lo que se impulsa-
ra su modernizacion y la mejo-
radesu eficiencia energética.

® Vuelos cortos vs. tren. Ade-
mas, se recuperaran los trenes
nocturnos y el Gobierno bus-
carareducir el nimero de vue-
los domésticos en aquellos tra-
yectos de menos de dos horas

ymedia de duracion en los que
exista una alternativa por tren,
siempre que no se trate de co-
nexiones de enlace con aero-
puertos para vuelos interna-
cionales.

® Etiquetas ambientales dela
DGT. En el texto también fi-
gura la futura actualizacion de
las etiquetas medioambienta-
les de la DGT, que previsible-
mente afectara a los vehiculos
que hoy figuran como menos
contaminantes de lo que son
en realidad, como los hibridos
o microhibridos. En el plazo
de un afio tras la entrada en vi-
gor de la ley, el Gobierno pre-
sentara un estudio para la ac-
tualizacion de dichas etique-
tas, en las que se incluiran las
emisiones de CO2 como crite-
rio adicional.

® Electricidad para aviones'y
buques. En el transporte aé-
reo, los aeropuertos tendran
que implantar infraestructu-
ras que suministren electrici-
dad alos aviones estacionados
enremotoy usados para trans-
porte comercial, ya sea el em-
barque o desembarque de pa-
sajeros olacargao descargade
mercancias, mientras que los
puertos deberan asegurar el
suministro eléctrico a buques
ybarcos atracados.

El Parlament
debate frenar
“compras
especulativas
de vivienda”

David Casals. Barcelona

En Catalufia, el Debate de Po-
litica General concluird en la
tarde de hoy y los partidos
han optado por subir decibe-
lios, para condicionar asi al
president de la Generalitat y
lider del PSC, Salvador Illa,
que gobierna en minoria.
Junts pone el foco en el “con-
cierto economico”, ERC en
un salario minimo catalan y el
blindaje de la financiacion
“bilateral”, y En Comu Po-
dem, en el intervencionismo
envivienda.

Al referente de Sumar en
Catalufa le parecen insufi-
cientes las reformas que Illa
tiene en marcha, como el de-
creto que este mismo mes
obligara alos grandes tenedo-
res ainscribirse en un registro
y que establecera multas para
los que no lo hagan. También
se tramita un proyecto de ley
que busca acotar el alquiler de
habitaciones y de temporada
y otro que blindara la subida
de los tributos inmobiliarios.

En Comt Podem llevara a
votacién prohibir la “compra
especulativa de vivienda” y la
creacion de una tasa para las
fortunas superiores a los 100
millones de euros, a quienes
seles aplicaria un recargo adi-
cional del 2%, al margen de
Patrimonio.

Se trata de un recargo a los
ultrarricos teorizado por el
economista francés y catedra-
tico de la Universidad de Ber-
keley (EEUU), Gabriel Zuc-
man,y que el G20 hallegado a
debatir su aplicacion para las
rentas superiores a los mil mi-
llones de ddlares.

Conviene tener en cuenta
la cercania entre En Comu
Podem vy el Sindicato de In-
quilinas, que es la gran enti-
dad que insiste en promover
medidas de control que llevan
tiempo aplicandose en Cata-
lunay que luego se han exten-
dido a otras autonomias, co-
mo el tope alos alquileres. En-
tré en vigor en 2022, pero el
Tribunal Constitucional lo
anulo por invasion de compe-
tencias. Volvio a figurar en la
ley nacional de vivienda que
el Congreso aprobd en 2023,y
Catalufa los volvio a poner en
marcha en marzo de 2024.

Las enmiendas de los socia-
listas incluyen guifios a ERC,
como las que abordan la Ha-
cienda propia y la financia-
cién “singular”. En ellas, se
defiende el principio de ordi-
nalidad y también reformas
legislativas para traspasar la
gestion del IRPF.



