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Clamor empresarial ante la crisis en el
transporte ferroviario de mercancias

EL DESAFIO DE LAS INFRAESTRUCTURAS/ |La reapertura con limitaciones del paso basico para los intercambios con Francia, el tunel
de Rubi (Barcelona), no reduce el malestar de los agentes econdmicos hacia Adif, Renfe y el Ministerio de Transportes.

David Casals. Barcelona

Sigue la indignacién empre-
sarial ante la crisis sin prece-
dentes que esta viviendo el fe-
rrocarril de mercancias. La
reapertura con limitaciones
del tiinel de Rubi (Barcelona),
punto basico en el transporte
con el resto de Europa, no cal-
mo ayer lo animos.

Lasidasy venidas por parte
de Adif acentuaron el males-
tar. En un principio, la prime-
ra circulacion se preveia para
ayer por la mafana; luego se
traslado a entre hoy y marfia-
na; y finalmente, ayer por la
tarde se programaron los dos
primeros servicios. De esta
forma, se puso fin a10 dias de
cierre total de una infraes-
tructura basica para la logisti-
ca, a pesar de sus dimensio-
nes. El tunel no alcanza el ki-
lémetro de longitud. Con to-
do, es el tnico paso desde el
Mediterraneo hasta Francia
tanto en ancho ibérico como
internacional, puesto que esta
equipado con un tercer carril.

El dia 20 tuvo lugar el acci-
dente de Gelida (Barcelona),
cuando un muro de conten-
cion se precipito sobre un
tren de Cercanias y fallecio el
magquinista. El Govern cerrd
los servicios de pasajeros el
dia siguiente y luego los ma-
quinistas pararon para exigir
seguridad. El dia 26, la red ca-
talana tenia que reabrir, pero
ante la degradacion del tunel,
su apertura no se autorizo.
Desde entonces, en todas las
lineas, las averias han sidouna
constante.

El deterioro del tanel de
Rubi no pill6 desprevenido a
nadie. Las grietas “se cono-
cian antes de la redaccion del
Plan de Cercanias 2020-
2030”, que fue presentado a
finales de 220, tal como expli-
¢6 ayer en rueda de prensa
Alicia Casart, responsable de
estudios sobre infraestructu-
ras de laCamara de Comercio
de Barcelona.

Retrasoinjustificado

La estrategia acordada por el
Ministerio de Transportes y
la Generalitat era licitar la re-
paracion en la primera fase
del ejecucion del plan, pero el
proyecto no sali6 a concurso
por parte de Adif hasta el pa-
sado verano. “Deberia haber-
se dado mas preponderan-

El tanel de Adif en Rubi, que reabrié ayer al trafico y donde continuaran las labores de mantenimiento.

cia”, concluy6 Casart, quien
vio un evidente “problema de
planificacion”.

En este sentido, considerd
que el importe no deberia ser
un pretexto, ya que sali6 por
poco mas de 20 millones. En
agosto, Adifexplico que las la-
bores atin pendientes de eje-
cucion debian “garantizar el
optimo estado de estabilidad
y robustez” y “alargar la vida
util” de esta infraestructura.

La actuacion en Rubi ha si-

do de urgencia, a la espera de
otra en profundidad, que se
desarrollara de forma “com-
patible con el paso de mer-
cancias”, sefialo ayer el secre-
tario general de Transportes,
José Antonio Santano. Desta-
c6 que por fin se consiguid
?garantizar” la conexion en-
tre el Puerto de Barcelonay la
frontera francesa.

Con todo, varias fuentes del
sector aseguran que el servi-
cio operara con limitaciones

horarias, y recalcan también
que el tinel de Rubi ya habia
presentado problemas de ga-
libo, por lo que ahora debe-
rian tomarse precauciones
adicionales, El objetivo es evi-
tar que un tamafo excesivo
de los trenes provoque nue-
vos desperfectos en una in-
fraestructura muy deteriora-
da y que ya presentd proble-
mas en su construccion ante
una “mala” calidad del terre-
noydel patio de vias.

En la industria contintia la
preocupacion. “A nosotros la
apertura del tinel de Rubi no
nos afectaya que no lo utiliza-
mos, pero siguen sin llegar los
trenes que tenemos contrata-
dos con Renfe Mercancias, a
diferencia de lo que ocurre
con empresas que trabajan
con otros operadores priva-
dos”, senalé ayer Ineos Ino-
vyn. Esta empresa posee en
Martorell la planta quimica
mas importante de la provin-

Vuelta paulatina a la circulacién en Cercanias y la AP-7

El tinel de Rubi esta situado
en la linea Castellbisbal/El
Papiol - Mollet del Valles. Es
la mas joven de toda la red
catalana exceptuando alta
velocidad, y segtin expertos
y operadores, sobresale por
su nivel de deterioro. Se
debe, en parte, a los déficits
durante su construccion, a
principios de los afios 80.
Nacié para evitar el paso de
mercancias peligrosas por el
centro de Barcelona, entre
ellos los residuos nucleares
de la central de Vandellos
(Tarragona), que durante

unadécada se
transportaban a Francia
para su procesamiento.
Entre 1995y 2005, se abri6
a los pasajeros, y por este
trazado ahora discurren dos
de las seis lineas de
Cercanias del ntcleo de
Barcelona. Ayer, también se
anuncio la reapertura de
otros dos puntos que se
vieron afectados por el
temporal enlas lineas Rly
R4.Es tambiénenlaR4
donde tuvo lugar el
accidente del pasado dia 21
en Gelida (Barcelona), y que

afecté al tréfico de su vecina
AP-7.Es la autopista mas
transitada de Catalufiay
clave para el comercio con el
resto de Europa. Construido
ya el muro de contencién a
la altura de Gelida, siguen
los trabajos sobre el talud y
la propia carreteray la
previsién de poder
recuperar el trafico la
semana que viene se
mantiene’; concreto el
numero dos del Ministerio
de Transportes en las redes
sociales. En cualquier caso,
el empresariado catalan

asegura que seguira muy de
cerca la situacion. Anteayer,
Adif informé haber
detectado 678 puntos a
inspeccionar en toda lared
catalana de ancho ibérico.
“Elimpacto econémico lo
estan sufriendo las pymes’,
dijo Pimec. La patronal
estima que el coste laboral
por el caos ferroviarioy en la
AP-7 alcanza los nueve
millones de euros diarios.
Pidi6 al Estado mas
inversiones en obra civil, al
igual que laCamara de
Comercio de Barcelona.

Seguin la Camara

de Barcelona, Adif
conocia el estado del
tinel y tardo aifios
en licitar su mejora

ciade Barcelona. Ante lainco-
municacion, se ordend a prin-
cipios de semana la paraliza-
cion de la fabrica, un proceso
que esta siendo gradual, al
igual que lo sera también su
reactivacion, por la idiosin-
crasiadel sector.

Dafio “reputacional”

En cualquier caso, la crisis su-
pone un dafio “reputacional”
al transporte ferroviario de
mercancias a nivel interna-
cional, tal como el pasado
martes reconoci6 el presiden-
te del Puerto de Barcelona,
José Alberto Carbonell. Entre
sus muelles y Francia hay
ocho circulaciones diarias en
ambas direcciones en ancho
de via internacional. En la red
de ancho ibérico y hacia otros
puntos de la peninsula, hay 60
que se han reducido a entre
cuatro y seis desde el siniestro
de Gelida. En estos casos, los
convoyes se desvian por la li-
nea del Garraf pero con limi-
taciones de carga y horarias.

El Puerto de Barcelona ha
evitado el colapso de sus mue-
lles y terminales de carga re-
curriendo a camiones, aun-
que en el otro lado de la fron-
tera, la estacion ferroviaria de
Le Soler ha sobrepasado su
capacidad. Para Juan José
Meca, secretario general de la
patronal quimica catalana Fe-
dequim, debe haber “un antes
y un después” en manteni-
mientoy conservacion.

Las cifras de LFP Perthus,
la compafiia que gestiona la
principal conexién con Fran-
cia, reflejan la magnitud del
caos circulatorio. Desde el dia
21 hasta las 9.00 de ayer, esta-
ban previsto un total de 190
convoyes por el Tanel del
Pertus, pero solo operaron
uno de cada cuatro, un total
de 46. Si de promedio, cada
tren transporta 1.200 tonela-
das, ello significa que durante
estos dias 173.000 toneladas
no han llegado a su destino.
Mientra, sen Portbou (Giro-
na), se acumulan mas de
20.000 toneladas de acero.



