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LA CRISIS DEL CORONAVIRUS

ECONOMIA Y TRABAJO

liquidez. La empresa ha declina-
do hacer ningtin comentario.

Los Estados francés y holan-
dés han salido al rescate de Air
France con una ayuda de 10.000
millones. La ayuda estatal gala
ascendera a 7.000 millones de
euros, de los que 4.000 millones
serdn préstamos bancarios ga-
rantizados por el Estado en un
90%. Los otros 3.000 millones
consistiran en préstamos direc-
tos excepcionales del Estado en
su calidad de accionista (tiene el
14% de la aerolinea). La partici-
pacion holandesa en el rescate
estard entre 2.000 y 4.000 millo-
nes de euros.

Lufthansa también ha admi-
tido que precisa de ayudas y po-
dria recibir hasta 10.000 millo-
nes de los Estados de Alemania,
Suiza, Austria y Bélgica. El Go-
bierno aleman se muestra favo-
rable a apoyar a la mayor aeroli-
nea germana, pero aun no ha
decidido la férmula.

Salvavidas a Norwegian
Por su parte, Norwegian pre-
tende convertir hasta el 85%
de la deuda de sus acreedores
en acciones y lanzar una nue-
va emision de titulos para acce-
der a la ayuda estatal, segun el
plan presentado ayer por la
compaiia y que debe ser vota-
do el 4 de mayo. El objetivo es
convertir hasta 1.110 millones
de euros de la deuda total con
arrendadores y tenedores de
bonos en titulos, con lo que los
actuales accionistas reten-
drian el 5,2% del capital.

El Parlamento noruego
aprobé una nueva ley para
reestructurar empresas en
riesgo de quiebra que estable-
ce que para aprobar un plan
de conversion de deuda en ac-
ciones basta con que estén de
acuerdo el 50% de acreedores
y accionistas, en vez del 66%
anterior. Con este plan, Norwe-
gian quiere acceder al segun-
do de los tres tramos de la ayu-
da al sector aéreo del Gobier-
no, un paquete con garantias
de crédito por unos 540 millo-
nes de euros.

En Estados Unidos, el De-
partamento del Tesoro ha em-
pezado a distribuir una ayuda
adicional de 9.500 millones de
dolares (unos 8.800 millones
de euros) a las aerolineas del
pais para pagar los salarios de
sus empleados, dentro del pa-
quete de estimulo aprobado
por el Congreso para inyectar
25.000 millones de délares de
liquidez al sector.

error en lo que ha trascendido
hasta ahora de este tipo de pla-
nes en Espafia y otros paises de
nuestro entorno. El problema
es que, con este virus, si algo
falla el error se detecta muchos
dias después.

Solo una capacidad tecnolé-
gica de diagnéstico y tratamien-
to precoz ofrece minimas ga-
rantias. Hasta la fecha, parece
que no la tengamos. Si el plan
que hoy se presenta ofrece un
mecanismo de deteccién con
suficiente capacidad, podemos
empezar a hablar de relanzar
la economia con garantias. De
lo contrario, habra un riesgo
importante latente y todas las
acciones de apoyo financiero y
fiscal se quedaran cortas.
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Paris / Berlin / Roma
El fantasma de la nacionaliza-
cion de empresas camina de nue-
vo por Europa. Gobiernos como
el francés han dicho al inicio de
la crisis que darian ese paso si
fuera necesario. No han ido tan
lejos, pero Francia y Alemania ul-
timan rescates milmillonarios de
marcas como Air France, Re-
nault o Lufthansa. Mientras, Ita-
lia si ha decidido renacionalizar
Alitalia.

Francia, Alemania e Italia ultiman
programas de apoyo a sus aerolineas o
a firmas emblematicas como Renault

Europa rescata
a sus gigantes

El comunicado de Spohr mar-
c6 el comienzo de una delicada
negociacién para sobrevivir que
puede resolverse esta semana,
cuando Angela Merkel y otros
tres ministros reciban a Spohr
para fijar las condiciones de una
ayuda estatal que puede llegar a
los 10.000 millones de euros. La
compaiia ha informado de unas
pérdidas de hasta 1.200 millones
de euros en el primer trimestre.

La ayuda consistiria en una

inyeccion de unos

Francia no titubea-
rd, “si fuera necesario”,
en nacionalizar las em-
presas  consideradas
“baluartes”, dijo el mi-
nistro de Economia,
Bruno Le Maire, al ini-
cio de la crisis. Por aho-
rano ha sido necesario
llegar a tanto, pero el
respaldo oficial a la ae-
rolinea y el gigante de
la automocién Renault
muestran que Francia
no bromea cuando se
trata de salvar a sus
principales marcas.

Le Maire confirmé
elviernes que el Estado
proporcionara un “apo-
yo histérico” a Air Fran-
ce. 7.000 millones de
euros: 4.000 en présta-
mos garantizados por
el Estado pero aporta-
dos por un consorcio
de bancos y 3.000 co-
mo préstamo estatal.
También adelant6 con-
versaciones muy avan-
zadas con Renault para
acordar otros 5.000 mi-
llones de euros como
préstamo garantizado.
Seglin Le Maire, su na-
cionalizaciéon “no esta
ala orden del dia”.

El Gobierno sefiala
que estos préstamos
“no son un cheque en
blanco”. Air France de-
be convertirse en la aerolinea
“mas respetuosa con el medioam-
biente del mundo”. No solo es
una cuestiéon de imagen. Hay que
salvarlos 350.000 empleos direc-
tos e indirectos que proporciona
la aerolinea y el millén de pues-
tos que Renault garantiza en te-
rritorio francés. Las ayudas esta-
tales no han hecho mas que co-
menzar. El presupuesto recién
aprobado prevé 20.000 millones
de euros para salvar a estas “in-
signias” de la industria gala. No
se han confirmado nombres, pe-
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4.000 millones del nue-

1o la prensa cita ya a la cadena
hotelera Accor, la turistica Club
Med o incluso Airbus.

La crisis de Lufthansa quedé
reflejada en un comunicado in-
terno que el consejero delegado
envio a los trabajadores este
mes. “Perdemos un millén de eu-
ros de nuestra reserva de liqui-
dez cada hora”, dijo Carsten Spo-
hr. “La pandemia supone el ma-
yor desafio de nuestra historia”,
afladié tras admitir que en lugar
de 350.000 pasajeros al dia aho-
ra transportan menos de 3.000.
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Merkel negocia una
inyeccion millonaria
para Lufthansa, pero
sin nacionalizarla

Paris ha aprobado
ya 20.000 millones
para salvar a

sus buques insignia

Larealidad es que el tejidoy
la capacidad productiva en ma-
teria de salud confrontan un
buen capital humano con una
limitada dotacién tecnoldgica.
Aunque es preciso reconocer la
enorme dificultad de cubrir to-
dos los escenarios y contingen-
cias posibles, la economia y la
sociedad precisan algunas cer-
tezas sobre el plan para las
préximas semanas y meses.
Con las previsiones actuales, el
confinamiento total o parcial
(segun el encaje de cada uno en
el plan) serd de entre ocho y
doce semanas. Las estimacio-
nes (Banco de Espafna, FMI,
Funcas) apuntan a un impacto
muy grave en la economia por
cada semana de parilisis, sobre

vo fondo de estabiliza-
ci6n de Alemania, unos
5.000 millones en prés-
tamos garantizados en
un 80% por el banco es-
tatal KfW y entre 1.000
y 1.500 millones de
préstamos procedentes
de Austria, Suiza y Bél-
gica, donde tienen su
sede las filiales de Luf-
thansa.

El fantasma de una
eventual nacionaliza-
cion fue descartado
por Markus Soder, jefe
del Gobierno de Bavie-
ra. “Es importante sal-
var a Lufthansa, una
empresa de importan-
cia sistémica. Pero no
debe ser nacionaliza-
da”, dijo.

El Gobierno italiano
aprobd a finales de mar-
zo la renacionalizacién
de Alitalia, que lleva es-
quivando la quiebra
desde 2017 y ha pasado
por distintos rescates.
La que fue aerolinea de
bandera, que no tiene
beneficios desde 2002
y que estd en concurso
de acreedores y gestio-
nada por una adminis-
tracion extraordinaria
desde hace tres afios,
pasard a estar controla-
da al completo por el
ministerio de Economia.

La nacionalizacion tiene ya el
visto bueno de las autoridades
europeas de la competencia y la
nueva sociedad estara operativa
en junio. El ministro de Desarro-
llo Econémico, Stefano Patuane-
1li, ha anunciado despidos, aun-
que sin especificar a cuantos de
los 11.000 trabajadores afectara.
Ademas, el numero de aviones
de su flota se reducira de 113 a
90. La facturacion de Alitalia se
ha desplomado méas de un 80% a
consecuencia del coronavirus.

todo en sectores muy sensibles
yde gran importancia como los
asociados al turismo. Hay que
evitar una posible salida en fal-
so. Por eso, el plan de hoy debe
mirarse con lupa. Aunque 16gi-
camente no cabe esperar que
cubra todas las contingencias,
deberia al menos ofrecer con-
troles y garantias sanitarias mu-
cho mayores de las que hasta
ahora se han evidenciado. Sabe-
mos demasiado poco atin sobre
el virus como para jugar a los
dados.

Todo lo que no sea aportar
velocidad de deteccion y con-
trol de contagios supone un
riesgo para la salud, la econo-
mia y la moral dificilmente
aceptable.
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