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rior confinamiento” y destaca
que hay que parar el ocio al me-
nOS un mes.

“El confinamiento es lo facil pa-
ra un politico. Pero ahora estoy
de acuerdo con el ministro Illa y
soy totalmente contrario; hay que
tener serenidad y esperar el resul-
tado de las medidas adoptadas”,
afirma el presidente de un grupo
multinacional. “Hay que volcarse
a hacer test, test y test”, afade.

Tanto este empresario como
la mayor parte de los consultados
se muestra resignado a aceptar
algunas medidas inevitables co-
mo el cierre o la restriccion de la
hosteleria. No obstante, alguno re-
cuerda que esa medida deberia ir
acompanada con la concesion de
ayudas directas, como ha hecho
Alemania.

“Es menos impacto que cerrar
todo y mandar a todo el mundo a
casa”, incide otro. Para otro ejecu-
tivo “no hay una respuesta tinica,
depende de cada territorio”.
“Cuantos menos confinamientos
se hagan, mejor. No se pueden ce-
rrar ni la industria ni las escuelas,
porque eso supone que los padres
tengan que estar en casa con sus
hijos y que no funcione la econo-
mia. Seria una verdadera catdstro-
fe. Otra cosa es que se reduzca el
ocio y la movilidad”, apunta un
banquero, que aboga por “ir convi-
viendo con el virus, tomando me-
didas, poniendo en marcha méto-
dos de deteccion. Si antes se hizo
mal la desescalada y la falta de
coordinacién con las comunida-
des, hagase bien ahora”.

“No tiene sentido que nos quie-
ran ideologizar, estamos muy can-
sados y somos muy mayores para
ello; por favor que se pongan de
acuerdo, porque es lamentable el
circo que se suele montar cuando
debieran ponerse de acuerdo”,
machaca otro.

“No creemos que un confina-
miento sea una buena medida.
Hemos visto el resultado del confi-
namiento de marzo y su efecto ca-
sinulo. Creemos que antes de apli-
carlo deben agotarse todas las so-
luciones posibles para evitar la pa-
ralizacién en seco de la econo-
mia. Medidas como control de ho-
rarios de sectores determinados,
autorizaciones de movimientos
con cierres parciales de barrios o
ciudades o aislamiento en cen-
tros de trabajo para evitar que tra-
bajadores sin relacion laboral dia-
ria puedan relacionarse fisica-
mente”, sefiala el representante
de un grupo energético.

actual 10% de los elegibles. El
pacto de pensiones aboca a otra
vuelta de tuerca en la edad legal
de jubilacion.

Todo eso es cierto en las poli-
ticas publicas que dependen de
la presupuestaria: multiplican
su eficacia si se despliegan en
paquetes, como con el keynesia-
no New Deal de Roosevelt. O en
sentido inverso, con el Consenso
de Washington privatizador y
debelador del Estado de bienes-
tar que animo a Reagany a That-
cher.

En la monetaria lo dejo6 claro
Mario Draghi, al propugnar “me-
didas deliberadamente disefia-
das para funcionar como un pa-
quete y facilitar un escenario
fluido a través de canales com-
plementarios” (Twenty years of
the ECB’s monetary policy,
18/6/2019).

Las condiciones del rescate
de Air Europa complican
su compra por Iberia

RAMON MUNOZ, Madrid
El Gobierno aprobé ayer el rescate de Air Europa
con la inyeccion de 475 millones de euros. Pero
somete las ayudas a unas condiciones que compli-
can la proyectada compra de la aerolinea por Ibe-
ria. El Estado se reserva la potestad de autorizar
operaciones estratégicas y despidos, nombra dos
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0s y podra

“No compramos lo mismo que
hace un afio. Hay que volver a
mirarlo todo, desde las condi-
ciones de devoluci6n de la deu-
da hasta las restricciones a la
capacidad de toma de decisio-
nes estratégicas que imponga
el Ejecutivo”, decia el pasado
viernes en la presentacion de
resultados del grupo, Luis Ga-
llego, el consejero delegado de
IAG, el holding al que pertenece
Iberia, British Airways, Air Lin-
gus, Vueling y Level.

Gallego, entonces presiden-
te de Iberia, fue quien cerré en
noviembre de 2019 la compra
de Air Europa por 1.000 millo-

nes de euros, en un acuerdo
que se ha convertido en papel
mojado tras el tsunami que es-
ta viviendo el sector aéreo por
la pandemia del coronavirus,
que castiga a las companias
con las mayores pérdidas de su
historia.

Y aunque Iberia e IAG guar-
dan silencio oficial, lo cierto es
que en el grupo hispanobritani-
co no han sentado nada bien
las condiciones impuestas por
el Gobierno para salir al resca-
te de Air Europa. Fuentes del
sector apuntan que las limita-
ciones “complican sobremane-
ra laya de por si comprometida

gado. Estas limitaciones no han sentado bien al
grupo IAG, matriz de Iberia, que quiere tener ma-
nos libres para gestionar una compaiia por la que
ya no esta dispuesta a pagar ni la mitad de los
1.000 millones pactados hace un aiio. El problema
es que tampoco la aerolinea de la familia Hidalgo
tiene capacidad financiera para devolver por si so-
0 dele-  lalas ayudas en seis aios, como le obliga Hacienda.

operacion de compra de una ae-
rolinea en quiebra en el mo-
mento mas delicado para la his-
toria de la aviacién comercial,
en el que los rebrotes de la pan-
demia y las nuevas restriccio-
nes de movilidad impuestas
por los Estados mas importan-
tes de la UE estan echando por
tierra las perspectivas de recu-
peracion, incluso las mas pesi-
mistas”.

Iberia espera ahora conocer
de primera mano las condicio-
nes concretas de la ayuda, pues-
to que hasta el momento solo
se saben por las declaraciones
de la ministra de Hacienda y

Un avion de Air Europa despegaba en julio 2018 del aeropuerto de Palma. / PAUL HANNA (REUTERS)

La primera compaiia que se
apunta al fondo estratégico’

Air Europa es la primera
compaiiia que recibe el apoyo
del Fondo de Apoyo a la Sol-
vencia de Empresas Estratégi-
cas, un instrumento dotado
con 10.000 millones de euros,
dependiente del Ministerio de
Hacienda y gestionado a tra-
vés de un consejo gestor por
la Sociedad Estatal de Partici-
paciones Industriales (SEPI).
La ministra de Hacienda,
Maria Jesiis Montero, defen-
dié que Air Europa cumple
todos los requisitos para
recibir la ayuda aprobada,
pues la crisis ha causado un
indudable “impacto” en la

compaiiia, que ha sufrido
“resultados negativos” de
importancia que dificultan su
labor “estratégica” y la presta-
cién de “un servicio esencial
para asegurar la conectividad
de Espafia” y dar acceso a sus
puntos turisticos.

“Estamos hablando de una
compaiiia estratégica y el
objetivo de este Gobierno es
que esta segunda aerolinea
en volumen por impacto
econdmico y comercial pueda
transitar esta situacion de la
pandemia y conseguir que
después de la misma pueda
recuperar toda su capacidad

de vuelo y todas sus conexio-
nes”, seinalé Montero.

La ministra explicé que
Air Europa es la segunda
aerolinea espafiola con ma-
yor nimero de vuelos para
los destinos internacionales
—a 130 aeropuertos de 60
paises—, y supone el 18% de
la cifra global de ingresos de
las companias aéreas espafo-
las “lo que pone de manifies-
to la dimensién del impacto
en el sector turistico espa-
fiol”. “Esta aerolinea es un
operador significativo del
hub del aeropuerto Adolfo
Suarez Madrid-Barajas por
su contribucion a la conectivi-
dad de Espaiia especialmente
con Iberoamérica, asi como
por la conexion con los archi-
piélagos canario y balear con
el resto de Espana”, afiadio.

portavoz del Ejecutivo, Maria
Jestis Montero, a preguntas de
los periodistas al término del
Consejo de Ministros que apro-
bo la medida.

La nota oficial del Ministe-
rio de Hacienda se limitaba a
informar de la aprobacién de
unas ayudas publicas de 475 mi-
1lones con cargo al fondo de sol-
vencia destinado a dar apoyo a
compaiiias estratégicas que se
han visto impactadas por la
pandemia de la covid-19. Unos
fondos articulados a través de
un préstamo participativo de
240 millones de euros y otro
ordinario de 235 millones, que
deberan ser devueltos en el pla-
zo méaximo de seis aflos.

Air Europa ya obtuvo el pasa-
do mayo, en pleno confinamien-
to, un préstamo de 140 millo-
nes de euros avalado por el Ins-
tituto de Crédito Oficial (ICO).
Por tanto, su deuda con el Esta-
do tras el rescate alcanzara los
615 millones de euros, un pasi-
vo que debera asumir Iberia en
caso de concretar la compra.

Aunque el Ministerio de Ha-
cienda no ha hecho publico el
plan de viabilidad presentado
por la empresa para conseguir
los fondos, todos los analistas
coinciden en la imposibilidad
de Air Europa de afrontar en
solitario la devolucion de las
ayudas en seis afios.

La aerolinea propiedad de la
familia Hidalgo, que forma par-
te del grupo Globalia, obtuvo
en 2018, su mejor ejercicio, un
beneficio neto de 50 millones
de euros. En el actual, prevé
pérdidas cercanas a los 600 mi-
llones debido a la segunda ola
de la pandemia y a la generali-
zacién de nuevas restricciones
ala movilidad. Su flota esta fun-
cionando a menos del 30% de
capacidad y consume 30 millo-
nes de euros de liquidez al mes
por los costes fijos.

Malas perspectivas

Tampoco ayudan las perspecti-
vas para el sector, que se tor-
nan cada vez mas funestas. Se-
gin las previsiones de IATA
(las siglas en inglés de la Asocia-
cion Internacional de Transpor-
te Aéreo), el tréafico aéreo no se
recuperara hasta 2023 6 2024.

La operacién de compra por
Iberia se complica ademas por
el lado laboral, ya que el Estado
se reserva el derecho a decidir
sobre cualquier expediente de
regulacion de empleo. Y una de
las consecuencias inevitables
de la fusion, en caso de produ-
cirse, seria una reducciéon de
plantilla, tanto por el solapa-
miento de las rutas que cubren
ambas compaiias como, sobre
todo, por la crisis derivada del
coronavirus.

De hecho, ambas aerolineas
han anunciado un recorte de
sus flotas para el proximo afio y
estan inmersas en procesos de
ajuste laboral, con gran parte
de su plantilla en situacién de
ERTE que, en el caso de la aero-
linea de Globalia, esta recurri-
do ante la Audiencia Nacional.

“Nadie entenderia que Ibe-
ria redujera su plantilla mien-
tras mantiene intacta la de Air
Europa. Pero también va a ser
dificil justificar los despidos en
una compania rescatada con di-
nero publico”, aseguran fuen-
tes del sector.
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